313040514

P EEE NG h s RSP Y Ol S el oo, BT g

=)




CEETEN

R
\




w4

- oo

SERING TERJADI HAMBATAN LALULINTAS & .
YANG MENYEBABKAN KEMACETAN

.




- S Coni Bt

REWMTLE

ko m%%?% ﬁ@vémﬁszzx é@ﬂ fﬁ%é@ %@réméamg 5@@@%@ saat ini %@@E é%m
Hma tabun %@éa&g@@ﬂ (20217) 2. Sc | Bageimana cara mempcebaiki

Eergtta
kinerja Puratan U tersebuty jika ada antrian pada saat ind 7

Bageimana pengarub penyempiten pada Putaren U (Lkondisi
ﬁm*ﬁéﬂﬁgz;ﬁg/ﬁ%é@ﬁé ﬁm*ﬁmﬁgzﬂ%ﬁ untuk saet ini (RBOTG) den lime tehun

Kedepan i@@ 1 E




Untulk m;%‘nggm%m kinerja ruas jalan pada putaran U Jalan

Dharmawangsa (kapasitasy derajat ke jenuhang gﬁ@ﬁ/gﬁﬁg fajur
antriang dan jumlah kendaraan berbentd) untuk saat ini (2076)
%%ﬂgéﬁ 5 tahun Kedepan (20 21Ye

Untuk mengetahui pengaruh g%‘fﬂ;e/%‘?ﬁ% gﬁgi’@aﬁ bile ada antrian pada

putaran U ruas jalan Dhsrmawangsas
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%a?ﬂg%‘%%%%@@ kinerja putaran U Jalan ‘j:%%@z%w%m%@@ saat
kondisi jam puncek Kondisi terlindung den tidak
ﬁmﬁéﬁgmﬁamg saat ini (2076) sampai ﬁ%‘fﬁg@ﬁ fima tabun

Ledepan (2027 Y.

Tidek menganalise puteren U lsinnyas di ruas Jalan

Dharmawangsa yang berdekaten dengen putersn U yeng

dianalisas



Rdapun manfaat dari penulisan proyek
alihir ini é@ﬂgﬁm mengevaluasi Kinerja
putaran Uy dibarepkan dapat meminimalkan
apabila terjadi antrian dan memperfancar
arus lahu E ntas scsua ﬁ@tﬁgﬁﬁ rencgna

guntungkan bagi pihak

sehi
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Analisa ‘Reﬂiﬂeyi _ Linear adalah metode mwfeipwﬁh‘myﬂn yanyg
ﬁ/apm‘ &@wm@m untuk mempe/ﬂ ari korelasi antar J'ifﬂf
permmﬂ/ﬂﬁﬂn yang 5'6&7;:@ f/iye/i&/iéi.

?lpaéi/a variable - variable yang ﬂéﬂn f/iﬁmﬂe/m’i terdivi dari
varialle X J'eé@m' variable bebas dan variable ’%'eéﬂ ai variable
terikat, maka dalam foroses perﬁz’funﬂan untuk memﬂ@a reﬂ:ﬂeyi
ﬁ'm’er@a per/u menaksir /mmmefer - pammefer :ﬂejreyinyﬂ,



Fasilitas pm‘mﬂ balik ’M&/enﬂ&m J'epﬂmfmﬂ tidak
menyediakan @'mﬂ khusus untuk antrian
ken;ﬂm&m yang akan melakukan pm‘m' balik

U, J'eﬁinﬂﬂﬂ me@a@ﬁa%&m fenyempifﬂn

ruas ialan karend mengqunakan satu @'mﬂ Inlu
/im%? untuk melakukan antrian, Bila
éﬂpm'ifmjﬂ/&m s volume yang lewat, maka
tidak akan fz’méw/yanﬂﬂmn walau adn

penyempifan.






rsiapan :

Studi pustaka yang relevan
Pengambilan izin survei.

Pengumpulan Data dan Survei

Data Primer : Data Sekunder:

Data Geometrik - Data Jumlah Penduduk
Data Arus Lalu Lintas - Data Pertumbuhan Kendaraan
- Fung: arki Jalan

Analisa Kinerja Putaran U

Mengevaluasi Kondisi Putaran U

Mengevaluasi Kondisi Putaran U
Pada Kondisi Terlindung

Pada Kondisi Tidak Terlindung

Menganalisa kondisi Putaran U
untuk jangka waktu 5 tahun
kedepan pada kondisi terlindung

Menganalisa kondisi Putaran U
untuk jangka waktu 5 tahun
kedepan pada kondisi tidak

terlindung

KESIMPULAN —}m







PENGUMPULAN DATA

DATA PRIMER DATA SEKUNDER

Data Primer adalah datayang  Data Sekundar adalah data

diperoleh dengan pengamatan penunjang yang didapat dari
langsung di lapangan dengan  berbagai sumber (dokumen,
melakukan survei. Surveiyang  hyky, tugas akhir terdahulu

dil’aktukkan adal?‘? lsui‘_veti maupun data dari instansi
geomeltrik, survel ialu 1ntas, terkait)-

kondisi umum dan kondisi
lingkungan.
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DATA SURVEI VOLUME
LALU LINTAS

Data survei volume lalu lintas termasuk
juga data primer yang didapatkan dengan
cara survei di lapangan. Survei ini dilakukan
di Jalan Dharmawangsa pada hari kerja dan
hari libur puncak pagi,siang dan sore untuk
kondisi tidak terlindung kemudian dipilih
satu jam puncak paling ekstrim untuk
kondisi terlindung, survei kondisi terlindung
dilakukan pada minggu berikutnya.



Dari data-data yang telah diperolen odapat
dilakukan pengolahan data. Data primer
sepertl volume Lalu lintas vuas jalan
Dharmawangsa diolah sesuat MKJI 1997
sedangkawn aata sekunder akawn diolah
dengan cara metode vegrest.




Analisa Pertumbuhan
Kendaraan

JENIS KENDARAAN i Rata - rata (%)
SEPEDA MOTOR (MC)

KENDARAAN PENUMPANG (LV)

KENDARAAN BERAT (HV)
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HASIL SURVEY LALU LINTAS

Hastl peVl/lLtuwgaw DS arus utama dawn arus lurus pada

havl Senln 14 Maret 2016 pada Rondlisl tidak terlindumng

L

Qutama Qlurus
(smp/jam) (smp/jam)

Jam C (smp/jam) DS utama

13.00 -14.00

Hastl perhitungan DS arus utama dan arus lurus pada

havl Sewnln 4 A}D\/LL PIOH0 pada Rondlst terlindung

DS lurus

utama lurus Cutama Clulus
Jam Q Q DS utama

(smp/jam) (smp/jam) (smp/jam) (smp/jam
13.00 -14.00 1680

DS lurus




U0

Hastl perhitungan panjang antrian () maksimum putaran U Lokast
Jalan Dharmawangsa kowndist tidak terlindung, Senin 14 Mavet 2016

Waktu tunggu rata — rata
(detik)

Jam K (kend/jam) | A (kend/jam) p Y max (m)

13.00 - 14.00 0.366

Hastl perhitungan pamd'awg antrian (Y) makRsimum putaran U Lokast
Jalan Dharmawangsa kRondist terlindung, Senin 4 April 2016

Waktu tunggu rata - rata

(detik) u (kend/jam) | A (kend/jam) | p Y max (m)

Jam

13.00 - 14.00 102 0.045 0.010

-y
=




4 PREDIKSI 5§ TAHUN KEDEPAN

Hastl perhitungan DS pada putaran U ruas jalan Dharmawangsa Kota
Sumbaga pada Rondisl tidak terlindung. Senin, Tahun 2021

Qutama Qlurus
(smp/jam) (smp/jam)

Jam C (smp/jam) DS utama DS lurus

13.00 -14.00

Hastl perhitungon DS pada putaran U ruas jalan Dharmawangsa Kota
Sumbaga pada kowndist terlindung. Sewin, Tahun 2021

utama lurus Cutama Clulus
Jam Q Q DS utama DS lurus

(smp/jam) (smp/jam) (smp/jam) (smp/jam
13.00 -14.00 1992




U0

Hastl perhitungan w, A, p, Ywmax putaran U Lokast jalan Dharmawangso
Rondist tlaak terlindung, Senin 14 Maret 2016

Waktu tunggu rata — rata
(detik)

Jam K (kend/jam) | A (kend/jam) p Y max (m)

13.00 - 14.00 0.421 1.531

Hastl perhitungan pamd'awg antrian (Y) makRsimum putaran U Lokast
Jalan Dharmawangsa kRondist terlindung, Senin 4 April 2016

Waktu tunggu rata - rata

(detik) u (kend/jam) | A (kend/jam) | p Y max (m)

Jam

13.00 - 14.00 117 0.052 0.014

-y
=




ANALISA PENYEMPITAN RUAS JALAN

pari hasil analisa dapat disimpuliean bahwa dengan adanya
penyampitan pada arus lurus akibat antrian kendaraan
Yoang melakuran putar ballk maupun arus utoma akibat

adanya pelindung untulk Rendaraan memutar paca ruas
Jalan Dharmawangsa tidak mentmbulkan antrian
Rendaraan untuk saat inl (2016) hingoa 5 tahun
Redepan (2021), kavena kapasitasnyn masth Lebih besar
davi volume Lalu lintas yang lewat.




Jumlah kendaraan
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Grafik Arus Lurus

Kurva Kedatangan

Jam

14 15

Kurva Keberangkatan




ANALISA BUKAAN MEDIAN

DARI HASIL SURVEI GEOMETRIK DIDAPATKAN LEBAR
BUKAAN MEDIAN SEBESAR 15 METER TELAH MEMENUHI
SYARAT UNTUK LEBAR BUKAAN MEDIAN SESUAT DENGAN
TIPE PERGERAKAN DAN KENDARAAN RENCANA ( TRUCK
DAN MOBIL PENUMPANG) YAITU SEBESAR 12 METER (TABEL
2.2), BUKAAN MEDIAN YANG MENCUKUPI AKAN LEBIH
MEMPERLANCAR PERGERAKAN KENDARAAN YANG
MEMUTAR.
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Fengaratan tahun ZO1&
Kondisi terlindung dibandingkan kondisi tidak terindung didapatkan nilai
I max = OO0 meter pada kondisi terdindung

Vmax = 1022 rmeter pada kondisi tidak terindung
pada jar puncak dengan derajat kejenuhan paling tingdi.

Fengarmatan tahun ZOZ]

Ferbandingan panjang antrian Y max pada kondisi terdindung juga menunjukkan nilai

yang lebin kecil dibandingkan pada kondisi tidak terlindung dengan nilai
Y max = OQO4 m pada kondisi terlindung

V' max = 122/ m pada kondisi tidak terdindung.




flasil evaluasi kinerja ruas jalan berupa derajat kejenuhan Jalan

Dharmawangsa untuk saat ini (ZO]6)
Kondisi tidak terindung didapatkan derajat kejenuhan

arus utarma sepesar O 40 dan arus lurus sepesar O. 206
Kondisi terindung didapatkan derajat ke jenuhan

arus utama sebesar OG0 dan arus lurus sebesar O.2D,

Sedangkan untuk D tahun kedepan (ZOZ[)
Kondisi tidak terindung didapatkan derajat kejenuhan

arus utama sebesar OA4E dan pada arus lurus sebesar OA42
Kondisi terlindung didapatkan derajat kejenuhan

arus utama sebesar O7 ] dan arus lurus sebesar O.29,



fTasil andlisa menunjukkan dengan adanya penyampitan pada
arus lurus akibat anfrian kendaraan yang melakukan putar balik,
maupun arus utaria akibat adanya pelindung unfuk kendaraan
rerutar pada ruas Jalan Dharmawangsa, tidak menimbulkan
hambat an kend araan untuk saat ini ZO &) hingga D tahun
kedepan (ZOZ]), karena kapasitasnya masih /@b/h pesar dari

volume lalu lintas yang lewdt.

fTasil analisa bukaan median menujukkan lebar bukaan redian
sebesar |2 reter telah mermenuhi syarat unfuk lebar bukaan
redian sesuai dengan tipe pergerakan dan kendaraan rencana

yaitu sebesar 12 meter (T abel ZZ)



Kondisi pada putaran U pada =adat ini tidak perlu disikapi dengan mermberikan
pelindung yang mengakibatkan kinerja ruas jalan menjadi lebih rend ah.

Feru dilakukan andlisa tiap tahun unfuk mengetahui kebutuhan panjang antrian

(Y max.) sehingga data dan perhitungan dapat lebih akurdt.

Diharapkan segera dilakukan penind akan terhadap pelanggaran lalu lintas baik itu
perupa pelandgaran rambu parkir maupun berkend ara melawan arus lalu linfas pada
daeran putaran U yang dianalisa yang dapat menggandqgu kelancaran arus lalu
lintas,







