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ABSTRAK
Perselisihan crntara Angkutan Bus Kota dengan Bus Hijau

dalam hal perebutan penumpang sangat sering terjadi. Untuk itu perlu
dianalisa tingkat persaingan moda angkutan umum tersebut.

Dalam penelitian ini hasil dari survey boarding alighting
dijadikan acuan untuk menentukan pembebanan dengan metode
Tzygalnitsky kemudian hasil dari pembebanan tersebut untuk
menghitungLoad factor.

Hasil dari analisa Load Factor tiap ruas pada masing-masing
Angkutan, untuk Load Factor Bus kota dan Bus Hijau rata-rata masih
dibawah satu, dan untuk arah Surabaya-Mojokerto Load factor yang
terbesar adalah pada ruas Krian-Terminal Kertojovo(Mojokerto).
Artinva Kecenderungan penumpang yang naik bus hijau jurusan
Surabaya-Mojokerto pada ruas Jalan Ahmad Yam adalah penumpang
yang akan bepergian ke arah Krian dan Mojokerto. untuk penumpang
yang naik bus kota pada ruas jalan Ahmad Yam adalah penumpang
yang akan menuju ke Kota Surabaya, JMP atau Tanjung Perak, jadi
orientasi penumpang yang naik bus hijau jurusan Surabaya-Mojokerto
dan bus kota di ruas Jalan Ahmad Yani herbeda.

Kata kunci : load factor, bus hijau , boarding alighting
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ABSTRAK
The conflict of between Bus Kota dan Bus Hijau of getting a

passenger is always happened in case of that it is need to analyze the
competition of those two transportation mode.

On these research, the result of boarding alighting sur\’ev is
became foundation to ascertain the load by using the Tzygalnitsky
method and the result of that loading is used to count a Load Factor.

The result of Load Factor on every route segment for each
mode is showing that the Load Factor Bus Kota and Bus Hijau is under
the level of one, and for surabaya-Mojokerto route the biggest Load
Factor is acquired on the krian-Kertojoyo Terminal(Mojokerto).
that result means, that the passenger who take a trip from Jl. Acmad
) ani route segment using the Surabaya-mojokerto Bus Hijau is
preferred to go krian-Mojokerto and for the passenger who take a trip
using a Bus Kota from Jl. Achmad Yani route segment is a passenger
who want to go to Surabaya city, JMP, Tanjung perak . so the
conclution of this research is the orientation of passenger who traveled
by the Bus Hijau of Surabaya-Mojokerto route is differently whit the
passenger who traveled by Bus Kota at Jalan Achmad Yani route
segment.
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BABI

PENDAHULUAN

1.1 LATAR BELAKANG

Scinng dcngan pcrkcmbangan kota Surabaya, Angkutan
kota mcrupakan salah satu hal yang sudah menjadi kebutuhan
bagi masyarakat. Schingga tidak dapat dipungkiri Jagi banyak
bermunculan bcrbagai macam jenis Angkutan kota sebagai bagian
dari pclayanan kemudahan terhadap masyarakat pemakainya.

Dalam kcnyataanya ada bcberapa trayek angkutan kota
yang mengangkut pcnumpang melebihi dari kapasitas angkutan
itu scndiri, disisi lain ada juga angkutan lain pada trayek yang
sama soring tcrlihat tcrisi scdikit pcnumpang atau tidak penuh.
Kcnyataan inilah yang seringkali menimbulkan permasalahan-
pcrmasalahan antar scsama awak angkutan kota tersebut, sepcrti
yang terjadi pada pcrselisihan antara Angkutan Bus Kota dengan
Bus Hijau dalam hal pcrcbutan penumpang, sehingga puncaknya
pada Tanggal 9 dan 10 Agustus 2006 sekitar 100 armada Bus
Kota beserta 500 awaknya melakukan aksi unjuk rasa di DPRD
kota Surabaya, tuntutan mereka adalah melarang Bus Hijau
jurusan Terminal Kcrtojoyo(Mojokerto) - Krian - Terminal
Joyoboyo(Surabaya) menaikkan penumpang disepanjang Jl.
Achmad Yani Surabaya karena Awak Bus Kota merasa, telali
terjadi pengurangan penumpang disepanjang Jl. Achmad Yani
surabaya akibat keberadaan Bus Hijau, sehingga para awak Bus
Kota juga menginginkan Rute trayek Bus Hijau dari Terminal
Kertojoyo(Mojokerto) hanya sampai pada Terminal
Purabaya(Surabava) saja. tidak sampai ke terminal
Joyoboyo(Surabaya) yang selama ini terjadi.

Dengan adanya permasalahan tersebut diatas maka, sudah
menjadi tuntutan sebagai jatidiri mahasiswa, untuk selalu
responsif dan ikut berperan aktif terhadap penyelesaian
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pcrmasalahan-permasalahan yang terjadi di masyarakat. Tidak
terkecuali konflik antara Awak Bus Kota dan Bus Hijau ini.

1.2 PERUMUSAN MASALAH
Dengan melihat dan mcmpcrhatikan uraian Latar

belakang, maka permasalahan yang ditinjau adalah:
1. Berapa besamya Load Factor per ruas pada Angkutan Bus

Kota?
2. Berapa besamya Load Factor per ruas pada Angkutan Bus

Mini Hijau?
3 Bagaimana persaingan moda Bus Mini Hijau dan Bus Kota?

1.3 BATASAN MASALAH
1. Wilayah studi tugas akhir ini hanva berada didalam

wilayah yang dilevvati pada Rute trayek Angkutan yang
menjadi obyek pcnclitian yaitu angkutan Bus Kota dan
Angkutan Bus Hijau saja.

2. Rute trayek angkutan umum yang dibahas adalah
• Angkutan Bus Kota Purabaya -JMP

Rute Berangkat
Terminal Purabaya - Terminal Joyoboyo -Pasar
kembang - Jcmbatan mcrah plaza.

Rute Kembali
Jembatan Mcrah Plaza
Terminal Joyoboyo - Terminal Surabaya.

• Angkutan Bus Kota Purabaya - Joyoboyo
Rute Berangkat
Terminal Purabaya- Terminal Joyoboyo
Rute Kembali
Terminal Joyoboyo -Terminal Surabaya.

• Angkutan Bus Kota Purabaya- Tanjung Perak
Rute Berangkat

Pasar Kembang



Terminal Purabava - Wonokromo - Tunjungan -
Tanjung Perak.

Rute Kembali
Tanjung Perak-
Terminal Purabava.

Tunjungan - Wonokromo

• Angkutan Bus Hijau
Rute Berangkat
Terminal Kertojoyo(Mojokerto) - Krian
Medaeng- Terminal Joyoboyo(Surabaya).
Rute Kembali
Terminal Jovoboyo(Surabaya) - Medaeng - Krian
- Terminal Kertojoyo(Mojokerto).

>

3. Ruang lingkup yang dibahas adalah tentang load factor
Bus Hijau dan Bus Kota.

4. Tidak membahas tentang kondisi kebersihan dan kondisi
fisik Bus Kota dan Bus Hijau .

5. Analisa ekonomi dan financial tidak dibahas dan
diperhitungkan.

1.4 TUJDAN PENULISAN
Adapun tujuan dan penulisan Tugas Akhir ini adalah.

1. Mengetahui besamya Load Factor per ruas pada Angkutan Bus
Kota.

2. Mengetahui besamya Load Factor per mas pada Angkutan Bus
Hijau.

3 Mengetahui persaingan moda Bus Mini Hijau dan Bus Kota
berdasarkan hasil survey naik turun penumpang.
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BAB II

DASAR TEORI

2.1 Pengertian Angkutan Umum
Definisi angkutan umum adalah kendaraan baik bermotor

atau kendaraan tak bermotor yang berfimgsi untuk memindahkan
atau mengangkut barang atau manusia dari suatu tempat (asal) ke
tempat lain (tujuan) yang dapat digunakan oleh umum.
Kendaraan bermotor misalnya sepeda motor, mobil penumpang,
mikrolet, taxi, truk, Bus dan scbagainya. Scdangkan kendaraan
tak bermotor misalnya becak, gerobak, dokar atau delman dan
lain sebagainya.

Angkutan umum tentu berbeda dengan angkutan pribadi,
yang membedakannya adalah kalau angkutan umum dapat
digunakan atau dipakai untuk mengangkut semua orang maupun
semua barang. Scdangkan angkutan pribadi lebih sering
digunakan untuk mengankut barang pribadi dan orang-orang
tertentu saja.

Secara garis besar klasifikasi angkutan umum dibagi
menjadi 2 (dua), vaitu Paratransit dan transit (Vulkan R. Vuchic.
1981):
1. Angkutan umum Paratransit

Angkutan umum Paratransit adalah angkutan umum yang
melayani masyarakat yang diselenggarakan oleh perusahaan jasa
angkutan umum tetapi salah satu syarat angkutan umum sudah
tidak terpenuhi, misalnya: rute tidak tetap, tidak ada penjadwalan
atau peraturan tariff tidak jelas.
2. Angkutan umum Transit

Angkutan umurn transit adalah pelayanan angkutan
umum dengan memenuhi syarat-syarat angkutan umum,
misalnya: rute tetap dan ada penjadwalan atau peraturan tarif
yang jelas.
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2.2 Fungsi Angkutan Umum

Dalam sistem Transportasi, angkutan umum dibutuhkan
sebagai sarana penunjang kepentingan ekonomi dan sosial
masyarakat yaitu melayani pergerakan masvarakat dimana
masyarakat kelompok captive sangat tergantung pada angkutan
umum karena kelompok ini tidak memiliki kendaraan pribadi
sehingga mereka tidak mempunyai pilihan lain selain
menggunakan angkutan umum sebagai satu-satunya sarana
transportasi mereka.
Berbeda dengan masyarakat kelompok choice dimana masyarakat
kelompok ini memiliki pilihan untuk naik kendaraan pribadi atau
menggunakan angkutan umum sebagai sarana transportasi
mereka. Setiap jenis moda angkutan umum pasti memiliki
beberapa kekurangan maupun kelebihan dalam melaksanakan
fimgsinya melayani para pengguna jasa angkutan umum. Dengan
melihat kondisi ini, maka unsur-unsur yang digunakan sebagai
pertimbangan, yaitu: kecepatan, kehandalan,keselamatan,
fleksibilitas, efisiensi biaya, dan polusi udara. Kekurangan dari
salah satu moda angkutan umum bisa saja dikompensasikan
dengan moda yang lain berdasarkan prinsip-prinsip yang saling
melengkapi sesuai dengan pola angkutan umum yang telah
direncanakan.

2.3 Kebutuhan Angkutan Umum
Kegiatan transportasi angkutan umum teijadi karena

adanya kebutuhan penduduk akan jasa angkutan, maka
pengaturannya perlu memperhatikan hubungan antara kebutuhan
pelayanan dan penyediaan pelayanan. Pengaturan sistem
angkutan penumpang yang optimal akan teijadi apabila
kebutuhan sesuai dengan penyediaan pelayanan. Untuk itu
penyediaan angkutan umum harus mampu melayani segala gerak
penduduk secara efisien dan tidak menimbulkan masalah. Selain
itu penyedia angkutan umum harus senantiasa memperhatikan
kualitas pelayanan publik dalam melakukan kinerjanya. Sebab
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sclain cfisien, faktor kenyamanan juga merupakan aspck krusial
yang harus dipcrhatikan dalam melakukan public service.

Dengan tersedianya moda angkutan umum, maka
kompetisi antar moda tidak dapat dicegah. Jika kompetisi tidak
terarah akan menimbulkan efek negatif terhadap kualitas
pelavanan maupun kualitas lingkungan dan terutama akan
mempengaruhi kcbijaksanaan finansial dan ekonomi. Dan apabila
manfaat angkuatan umum tidak mencapai sasaran, maka
pemakaian kendaraan pribadi akan meningkat penggunanya yang
mengakibatkan mcningkatnya kebutuhan lahan untuk pemenuhan
aktifitas kendaraan pribadi tersebut, baik berupa jalan raya,
tempat parkir maupun garasi.

2.4 Penentuan Wilayah Pelayanan Angkutan Penumpang

Penentuan batas wilayah pelayanan angkutan penumpang
umum diperlukan untuk:

• Mcrcncanakan sistem pelayanan angkutan umum
• Menetapkan kewenangan penyediaan, pengelolaan, dan

pengaturan pelayanan angkutan umum.

2.5 Jaringan Trayek
Jaringan trayek adalah kumpulan trayek yang menjadi

satu kesatuan pelayanan pelayanan angkutan orang. Faktor yang
digunakan sebagai bahan pertimbangan dalam menetapkan
jaringan trayek adalah sebagai berikut:

a. Pola tata guna lahan.
Pelayanan angkutan umum diusahakan mampu
menyediakan akscsibilitas yang baik. Untuk memenuhi
hal itu, lintasan trayek angkutan umum diusahakan
mclewati tata guna lahan dengan potensial permintaan
tinggi. Dcmikian juga lokasi-lokasi yang potensial
menjadi tujuan bepergian diusahakan menjadi prioritas
pelayanan.

b. Pola pergerakan penumpang angkutan umum.
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Rute angkutan umum yang baik adalah arah yang
mengikuti pola pergerakan penumpang angkutan umum
sehingga tercipta pergerakan yang lebih efisien.

Trayek angkutan umum harus dirancang sesuai dengan
pola pergerakan penduduk yang terjadi. sehingga transfer
moda yang teijadi pada saat penumpang mengadakan
perjalanan dengan angkutan umum dapat diminimumkan.

c. Kepadatan penduduk.
Salah satu faktor yang menjadi prioritas pelayanan
angkutan umum adalah wilayah dengan kepadatan
penduduk tinggi, yang pada umumnya merupakan
wilayah yang memiliki potensi permintaan tinggi. Trayek
angkutan umum yang ada diusahakan sedekat mungkin
menjangkau wilayah tersebut.

d. Daerah pelayanan.
Pelayanan angkutan umum. selain memperhatikan
wilayah-wilayah potensial pelayanan, juga menjangkau
semua wilayah perkotaan yang ada. Hal ini sesuai dengan
konsep pemerataan pelayanan terhadap penyediaan
fasilitas angkutan umum.

c. Karakteristik jaringan jalan .

Kondisi jaringan jalan akan menentukan pola pelayanan
trayek angkutan umum. Karakteristik jaringan jalan
meliputi konfigurasi, fimgsi, lebar jalan. dan tipe operasi
jalur. Operasi angkutan umu m sangat dipengaruhi oleh
karakteristik jaringan yang ada.

2.6 Penntuan Zone
Untuk menganalisa

penumpang bus maka dilakukan pembagian zone bisa dibatasi
berdasarkan administrasi wilayah, barang produksi tertentu, letak
sungai yang mengelilingi, topografi dsb. pembagian zone diambil
berdasarkan pembagian administrasi atau tempat pusat kegiatan
masyarakat yang dilewati oleh trayek angkutan.

mempermudah pergerakan
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Wilayah tempat pemberangkatan angkutan disebut
sebagai zone awal atau zone satu. Wilayah kedua yang dilalui
angkutan merupakan zone dua, zone kctiga wilayah sclanjutnya
dan seterusnya sampai melewati wilayah tempat pemberhentian
angkutan disebut zone tcrakhir (scsuai bcrapa wilayah atau tempat
yang dilalui), batas zone bisa dibatasi oleh nama jalan, sungai,
bangunan tertentu dan lain sebagainya sebagai tanda. Pembatas
zone sangatlah penting dan harus jelas untuk mempermudah
mengidentifikasi penumpang dan mempermudah penentuan
matriksnva sehingga mudah dalam menganalisa.

I

- Pembagian Zone untuk Bus Hijau
• Terminal Joyoboyo
• Joyoboyo - Medaeng
• Medaeng - Krian
• Krian -Terminal Kertojoyo
• Terminal Kertojoyo

- Pembagian Zone untuk Bus Kota Purabaya-Joyoboyo
• Terminal Purabaya
• Terminal Purabaya - Terminal Joyoboyo
• Terminal Joyoboyo

- Pembagian Zone untuk Bus Kota Purabaya-JMP
• Terminal Purabaya
• Terminal Purabaya -Terminal Joyoboyo
• Joyoboyo- Pasar Kembang
• Pasar Kembang - JMP
• JMP

- Pembagian Zone untuk Bus Kota Purabaya-Tj.Perak
• Terminal Purabaya
• Terminal Purabaya -Wonokromo
• Wonokromo - Tunjungan
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• Tunjungan -Tanjung Perak
• Tanjung Perak

2.7 Survey Lapangan
2.7.1 Pengertian

Survey lapangan adalah merupakan salah satu metode
konvcnsional untuk pengumpulan data. Pendekatan ini sudah
digunakan sejak lama sehingga dapat diidentifikasi beberapa
permasalahan yang timbul yang berkaitan dengan penggunaanya.

Untuk mengetahui keberhasilan penyelenggaraan
pelayanan angkutan umum diperlukan suatu cara untuk
mengevaluasi kineija angkutan umum.
Salah satu cara terbaik dalam mengevaluasi kineija angkutan
umum adalah dengan melakukan analisis terhadap indikator-
indikator tertentu .
Indikator-indikator tersebut diatas dapat diperoleh melalui:

1.Survey naik dan turun penumpang
Dcfinisi

Survey naik dan turun penumpang adalah survey yang
dilaksanakan didalam kendaraan dengan metode pencatatan
jumlah penumpang yang naik dan turun kendaraan yang
menempuh suatu trayek, dimana penyigi mencatat jumlah
penumpang yang naik dan turun dan atau waktu peijalanan
pada tiap segman.

Maksud dan tuiuan
Dilaksanakannya Survey naik dan turun penumpang ini

adalah untuk mendapatkan data kineija angkutan dengan
mengetahui:

• Jumlah penumpang yang diangkut pada trayek
tertentu,yaitu:
Jumlah penumpang yang naik dan turun dalam
suatu trayek. Total penumpang naik/turun
yang diperoleh dari survey ini dapat berupa
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total pcnumpang per hari, yang dapat
digunakan untuk menghitung tarif angkutan.
maupun total penumpang pada jam-jam sibuk
dan tidak sibuk yang dapat digunakan untuk
pcrcncanaan trayek angkutan, juga untuk
mengctahui
kcndaraan.

• Waktu pcrjalanan,yaitu:
Total waktu yang digunakan untuk mclayani
suatu trayek tcrtcntu dalam sckali jalan.
termasuk tundaan, Waktu berhenti untuk
mcnaikkan dan mcnurunkan penumpang.

• Produktivitas ruas pada setiap trayek, yaitu:
Data penunpang yang naik dan turun per
waktu pelayanan pada setiap segmen/ruas atau
total pcnump[ang naik dan turun per km
pelayanan.

kepenuh-sesakantingkat

I

Tuiuan Survey naik dan turun penumpang
• Sebagai dasar evaluasi kinerja angkutan umum
• Mengidentifikasi permasalahan pada tiap-tiap

trayek, seperti misalnya penyimpangan trayek
• Identifikasi kebutuhan jumlah armada, bisa

berupa penambahan maupun pengurangan
armada.

Form survey nail< dan turun pnumpang dapat dilihat pada
tabel berikut ini :
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Tabel 2.1. Form Survey naik dan turun pnumpang ( Hoarding
Alighting )
BOARDING ALIGHTING SURVEY

Jcnis Ivn
Arah
Waktu
Tanggal
Surveyor
Cuaca

Tempat
turun

Ciri fisik
penumpang

Pen. Tempat naikKe

Sumber: Dishub,2002,’’Pedoman teknis penyelenggaraan
angkutan penumpang umum diwilayah perkotaan dalam trayek
tetap dan teratur '
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2. Survey Occupancy
Definisi

Survey Occupancy adalah survey yang dilakukan dari
luar kendaraan dengan mengamati/menghitung/mencatat
informasi dari sctiap kendaraan penumpang umum yang
melintas diruas jalan pada setiap arah lalu lintas.
Maksud dan Tuiuan

Maksud dari pelaksanaan survey Occupancy adalah
untuk mengumpulkan data yang berkaitan dengan gambaran
pelayanan angkutan umum, meliputi:
• Jumlah armada operasi adalah jumlah kendaraan

penumpang umum dalam tiap trayek
yang beroperasi selama waktu pelayanan.

• Kepenuhsesakan (Overcrowding ) adalah indikator yang
menggambarkan tingkat muatan angkutan. Bila
indikatomya tinggi berarti penawaran tidak dapat
memenuhi permintaan.

• Untuk mengetahui berapa jumlah populasi penumpang
dalam suatu trayek .

3. Survey Wawancara Penumpang didalam kendaraan
Definisi

Survey Wawancara Penumpang adalah survey yang
dilakukan didalam kendaraan umum dengan melakukan
wawancara langsung kepada penumpang, sehingga
diperoleh karakteristik perjalanan penumpang dengan
kendaraan umum pada suatu trayek.

Maksud dan tuiuan
Maksud dilaksanakannya survev wawancara ini adalah

untuk mendapatkan informasi yang berkaitan dengan
gambaran pendapat atau penilaian penumpang terhadap
angkutan umum.

Jumlah Sampel
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Tidak ada ketcntuan pasti yang dapat diambil scbagai
dasar dalam penetapan jumlah sample yang akan
diwawancarai. Pada prinsipnya sample yang diambil harus
representative.

Ada beberapa factor yang perlu diperhatikan dalam
mcncntukan besamva sample:

• Penetapan populasi yang menjadi obyek
pengamatan per hari.

• Jumlah total penumpang per trayek per hari.

• Pengambilan sampel secara acak .

Besamva sampel yang hams diambil:
Pada prinsipnya biasanya diambil 10% dari populasi, Tetapi
bila 10% dari populasi tersebut angka yang diperoleh
dibawah 15, maka sampel yang diambil hams lebih besar dari
10%.

Faktor ekspansi
Data sampel hams diekspansi untuk menjadikan data

populasi. Untuk ekspansi data “Wawancara penumpang di
dalam kendaraan umum" hingga 100% dapat dilakukan
dengan mengalikan data hasil wawancara dengan suatu faktor
ekspansi.

Faktor ekspansi tersebut didapat dengan mmus:

A
Faktor ekspansi = — Persamaan 1

H
Dimana

A = jumlah total penumpang yang diangkut suatu
kendaraan umum dalam satu trayek (populasi).

B = jumlah sampel penumpang yang berhasil
diwawancarai dan trayek yang sama.



15

Catatan:
Rumusan ini diperoleh dengan asumsi bahvva
karakteristik pcrgcrakan orang sama. Dalam hal ini yang
dimaksud dengan karakteristik pergerakan adalah
perpindahan moda dan asal-tujuan perjalanan.

2.7.2 Persyaratan Umum Survey
Pcrsyaratan umum pelaksanaan pengumpulan data dan informasi
mcrupakan salah satu ketentuan dalam proses pelaksanaan
pengumpulan data yang harus dipenuhi. Persyaratan umum
pelaksanaan pengumpulan data tersebut meliputi :

• Perlengkapan dan peralatan.

• Waktu dan periode pelaksanaan survey
• Tcnaga pensurvai
• Perizinan dan koordinasi instansi terkait.
• Biaya pendanaan.

2.7.3 Perlengkapan dan peralatan Survey
Perlengkapan dan peralatan yang dibutuhkan adalah:

a. Pcta jaringan Trayek;
Peta jaringan trayek diperlukan untuk pemilihan lokasi
survai .

b. Formulir /Lcmbar isian
Formulir/ Lembar isian harus dirancang sedemikian rupa
sehingga mudah dimengerti dan diisi oleh surveyor.
Untuk mempermudah pelaksanaan survai, Informasi
umum harus diisi sebelum pelaksanaan survai dimulai,
yaitu meliputi : hari, tanggal, waktu pelaksanaan survey,
kondisi cuaca. nama penyigi.

c. Peralatan yang harus dipersiapkan terlebih dahulu
sekurang-kurangnva meliputi :

1 . papan alas (clip board).
2. alat-alat tulis.
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3. alat pengukur waktu (stop watch, jam tangan ).

4. atribut penyigi (tanda pengcnal, mantel hujan,
dll ).

2.7.4 Waktu dan Periode pelaksanaan Survey
Waktu pelaksanaan survey tergantung pada jenis pengumpulan
data dan informasi yang dipcrlukan . Adapun waktu-waktu yang
harus diperhitungkan dan dipertimbangkan dalam penetapan
waktu pelaksanan meliputi :

a. Libur sekolah, hari raya, tahun baru, masa kampanyc.
b. Hari-hari dalam seminggu.
c. Waktu keqa dan waktu istirahat (tiap dacrah mempunyai

waktu sibuk yang berbeda).
Periode pelaksanaan survey ditentukan dengan memperhatikan
jumlah tenaga, kebutuhan logistic dan alokasi dana.

2.7.5 Tenaga Penyigi
Dalam menentukan kebutuhan tenaga penyigi perlu diperhatikan
hal-hal sebagai berikut:
a. Pembentukan struktur Organisasi

Survey Angkutan Umum yang mclibatkan beberapa
kelompok tenaga penyigi,
sekurang-kurangnya meliputi :

1 . Koordinator.
2. Kctua Kelompok
3. Tenaga Penyigi

b. Penggunaan tenaga penyigi yang telah berpengalaman dapat
meningkatkan keandalan data yang dikumpulkan namun bila
tidak memungkinkan, dapat menggunakan mahasiswa/pelajar
sebagai alternative, Konsekucnsinya scbclum dilakukan survey
hams diberikan pengarahan mengenai semua aspek survey,
petunjuk pengisian formulir, cara melakukan survey, dimana dan
kapan dilakukan survey, berapa lama melakukan survey.
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peralatan yang digunakan, serta pengaturan pcmbagian
vvaktukeija tenaga pcnyigi .

2.7.6 Perizinan, Koordinasi dan Pemberitahuan
Sebelum survey dilakukan, koordinasi dan pendekatan

kepada instansi terkait di lokasi survey harus dilaksanakan
terlebih dahulu.
Pemberitahuan kepada operator yang travek-trayeknya akan
disurvey perlu disampaikan sebelum tanggal pelaksanaan survey.

2.7.7 SaranaAngkutan
Alat angkutan bagi penyigi harus tersedia sehingga

tenaga penyigi dapat sampai dilokasi survey pada waktu yang
tepat, mengingat pengumpulan data harus dilakukan pada waktu-
waktu yang telah ditentukan (jam sibuk atau jam tidak sibuk).

2.8 Studi Matrik Asal - Tujuan
Pola pergerakan dalam sistem transportasi sering

dijelaskan dalam bentuk arus pergerakan (kendaraan, penumpang
dan barang) yang bergerak dari zone asal ke zone tujuan didalam
daerah tertentu dan selama periode waktu tertentu.
Matriks Pergerakan atau Matriks Asal - Tujuan (M A T) sering
digunakan oleh perencanaan transportasi untuk menggambarkan
pola pergerakan tersebut.

Pola pergerakan dapat dihasilkan jika suatu Matriks Asal-
Tujuan (M.A.T) dibebankan ke suatu sistem jaringan transportasi.
Dengan mempelajari pola pergerakan yang teijadi, maka dapat
diidentifikasi permasalahan yang timbul sehingga bcberapa solusi
segera dapat dihasilkan.

Matriks Asal-Tujuan dapat memberikan indikasi rinci mengenai
kebutuhan akan pergerakan sehingga Matriks Asal-Tujuan
memegang peranan yang sangat penting dalam berbagai kajian
perencanaan dan manajemen transpotasi.



18

Matriks Asal-Tujuan (M.A.T) adalah matriks berdimensi
dua vang berisi informasi mengenai besamva pergerakan antar
lokasi (zone) didalam daerah kajian (termasuk juga zone di luar

kajian), seperti tcrlihat pada tabel 2.2 Baris menvatakan
asal dan Kolom menvatakan zone tujuan, sehingga sel

zone
zone
matriks-nya menvatakan besar arus dari zone asal ke zone tujuan.

Dalam hal ini, notasi T,d menvatakan besamva arus pergerakan
(kendaraan, penumpang, atau barang) yang bergerak dari zona
asal (I) kc zona tujuan (d) selama sclang waktu tertentu .

: Pergerakan dari zona asal i kc zona tujuan d.Tid
: Jumlah pergerakan yang berasal dari zona asal i

. Jumlah pergerakan yang menuju ke zona tujuan
Oi

Dd

{Tid} atau T : Total Matriks

Tabel 2.2 Bentuk Umum dari Matriks Asal-Tujuan (M.A.T).

OiN32Zona 1

0,TINT,3T„ T121

02T2NT23T21 T222
T3N 03T33T31 T323

OxTN3 TNNN TN3 TN3

DN TD ,Dd D , D,

Sumber: Tcimin, O.Z. 2000. “ Perencanaan don Permodelan
Transportasi ”

Beberapa kondisi hams dipenuhi, seperti total sel matriks
untuk setiap baris (i) harus sama dengan jumlah pergerakan yang
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bcrasal dari zona asal i tcrscbut (Oi ) . Scbaliknya. total scl matriks
untuk sctiap kolom (d ) hams sama dcngan jumlah pergerakan
yang mcnuju kc zona tujuan d ( Dd). Kcdua batasan ini ditujukan
dcngan pcrsamaan Bcrikut:

^Tic/ = OidanV Tid - Dd
ii i

Batasan tcrscbut dapat juga dinyatakan dcngan cara lain .

Total pergerakan yang dibangkitkan dari suatu zona (i ) tcrscbut
) yang mcnuju kc sctiap zona tujuan (d). Sebaliknya, total

pergerakanyang tertarik kc suatu zona (d) hams sama dengan total
pergerakan yang mcnuju kc zona (d) tcrscbut yang berasal dari
sctiap zona asal .

2.9 Pembebanan Penumpang pada Ruas Jalan
Dalam pembebanan penumpang pada mas jalan untuk

tiap-tiap rutc trayck hams diketahui banyaknya penumpang yang
naik dari zona-zona asal yang tcrlctak sebelum mas jalan yang
dibebani mcnuju kc zona-zona tujuan yang tcrlctak sctclah mas
jalan yang dibebani . Hal tcrscbut dapat dilihat dari gambar
bcrikut. Scbagai contoh untuk pembebanan tiap-tiap mas sebagai
bcrikut:

i-i
Zona A Zona C Zona DZona B

*

Gambar 2.1 Pembebanan penumpang pada ruas A-B
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Terlihat pada gambar bahwa pcnumpang yang
mcmbcbani ruas A-B adalah hasil sebaran dari pcnumpang yang
bcrasal dari zona A menuju zona B ( A-B) ditambah dcngan
pcnumpang yang berasal dari zona A menuju zona (A-C)
ditambah pcnumpang yang bcrasal dari zona A menuju zona D
(A-D). Dalam perhitungan matematis dapat dibuat rumus scbagai
berikut :

Persamaan 2TAB — tA- B + tA-c + tA-i>

Dimana:

: Jumlah total pcnumpang yang mcmbcbani ruasTAB
A-B

tA-B tA-c + tA-D ‘ Jumlah pcnumpang yang bcrasal dari zona asal
menuju zona tujuan.

2.10 Pelayanan Angkutan umum

Dalam sistem angkutan umum terdapat tiga dimensi yang
mcncntukan pelayanan angkutan umum. yaitu:
• Dimensi evaluasi pelayanan. yang akan ditentukan oleh

pengguna ( user ).

• Dimensi kebijakan pcmcrintah (regulator )

Kanerja dari angkutan umum. khususnya armada Bus hujau dan
Bus kota diukur berdasarkan poin-poin scbagai berikut:

2.11 Kapasitas

Dalam ruang lingkup traffic engineering, istilah ini
dipergunakan untuk penentuan nama suatu pengertian yang
menyatakan jumlah kendaraan vang lewat. Sedang dalam ruang
lingkup urban public transportation, istilah kapasitas dipakai
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untuk memberi nama pengcrtian-pengcrtian yang menvatakan
jumlah pcnumpang.

Macam-macam pcngertian itu adalah:

• Kapasitas kcndaraan (Cv)

• Kapasitas jalur (C)

2.12 Kapasitas Kendaraan
Kapasitas kendaraan adalah seluruh ruang yang dapat

digunakan pcnumpang dalam satu kendaraan. Kapasitas total
kendaraan didapat dengan menjumlahkan jumlah tempat duduk
dan berdiri bagi pcnumpang.
Maka perumusan untuk menghitung kapasitas kendaraan adalah
sebagai berikut:
(Vukan R. Vuchic. 1981)

Cv = m 4- m’ Persamaan 3
Dimana:

: Kapasitas tempat duduk
: Kapasitas tempat berdiri

m
m

Untuk kapasitas kendaraan total (Cv) dapat dilihat pada Tabel 2.3
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Tabel 2.3 Kapasitas kendaraan

Kapasitas
Pcnumpang
Perhari/kend
araan

Kapasitas
kendaraanJenis

Angkutan
Berdiri TotalDuduk

Mobil
250-3008Pcnumpang 8

umuin

300-40019Bus kccil 19

500-40030Bus sedang 20 10

Bus besar

1.000-1.20079lantai 49 30

tunggal

Bus besar

lantai ganda
120 1.500-1.80085 35

Sumber:
angkutan pcnumpang umum diwilayah perkotaan dalam trayek
tetap dan tcratur".

Dishub, 2002, "Pedoman teknis penyelenggaraan

2.13 Load Faktor

Menurut Kcputusan Dircktorat Jendral Perhubungan
Darat Nomor: 274/HK.105/DRJD/96, Load Factor adalah
merupakan perbandingan antara kapasitas terjual (jumlah
penumpang) dan kapasitas tersedia (kapasitas kendaraan) untuk
satu pcrjalanan. Load faktor biasanya dinyatakan dalam persen
(%). Load Factor yang digunakan adalah sebesar 0,75 % untuk
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pcru musan dari Load Faktorkondisi dinamis. sehingga
dinyatakan sebagai berikut :

P max
LFmax

Co
C v x f
P m a x

C o

Pcrsamaan 6LFmax =
Cvxf

I
Dimana:

Load Factor maksimum pada mas yang

jumlah penumpang paling besar.

Jumlah penumpang maksimum pada mas
yang paling sibuk .
Kapasitas opersional.

Lfmax

Pmax

Co
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“Halaman ini sengaja dikosongkan’

(
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BAB in

METODOLOGI

3.1 Start

Dengan mulai mencari terlebih dahulu tentang berbagai
macam informasi permasalahan-pemasalahan transportasi yang
sedang terjadi di masyarakat saat ini, baik melalui media cetak
maupun media elektronik(intemet). Yang sekiranya permasalahan
tersebut dapat mendukung dalam penyusunan Tugas Akhir

3.2 Identifikasi masalah

Setelah menemukan dan menentukan beberapa permasalahan
transportasi dalam
mengidentifikasi permasalahan, yaitu dengan merumuskan Hal-
hal apa saja yang akan dibahas.

Tugas Akhir, maka selanjutnya

3.4 Studi Literatur
Langkah pertama yang dilakukan dalam pengerjaan Tugas

Akhir ini, baik survai dan Perhitungan adalah mengetahui hal-hal
apa saja yang dibutuhkan dan terkait didalamnya.. Studi literatur
mencakup buku-buku penunjang, data-data penunjang dari
instansi yang terkait dan berbagai macam informasi penunjang
baik dalam media cetak maupun media elektronik yang digunakan
dalam pengerjaannya. Buku, data dan berbagai macam informasi
tersebut adalah berisi pendukung analisa-analisa yang dilakukan
dan peraturan-peraturan yang terkait.

3.5 Pengumpulan Data
Data-data yang dibutuhkan dalam pengerjaan Tugas akhir ini

adalah meliputi data-data sekunder dan data-data primer. Data-
data ini nantinya akan dianalisa dan digunakan untuk mengetahui
kineija operasional bus kota dan bus hijau.
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3.5.1 Pengumpulan Data Sekunder
Pengumpulan data sekunder ini diperoleh dari Instansi-

instansi terkait yang berhubungan dengan data penunjang yang
dibutuhkan,

Data-data dari Lab.Perhubungan ITS surabaya adalah:
• Survai Ocupancy Bus Kota
• Survai Boarding alighting pada Bus Kota.
• Survai Ocupancy Bus Hijau.
• Survai Boarding alighting pada Bus Hijau

Data-data dari Dinas Perhubungan surabaya adalah:
• Karakteristik Bus Kota.
• Karakteristik Bus Hijau.

3.5.2 Pengumpulan Data Primer
Pengumpulan data primer ini dilakukan dengan

mengumpulkan data-data secara langsung dilapangan yaitu
dengan melakukan survai secara langsung dilapangan. Data-
data tersebut adalah:
• Survey Wawancara penumpang didalam kendaraan pada

Bus Hijau.

3.6 Pengolahan Data M.A.T

Yaitu data-data dari hasil survai Asal-tujuan atau
(Boarding aligthting) naik-turun penumpang yang telah diperoleh,
kemudian dimasukkan dalam bentuk Matrik Asal Tujuan
(M.A.T) dengan metode Analogi Tzigalnitsky seperti diberikut
mi:
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Distribusi M A T Penumpang

tujuan
Asal 4

i

4

J

3.7 Analisa Pcmbcbanan Tiap Scgmen PadaTrayek Bus Hijau

Pada analisa pcmbcbanan tiap scgmen ini, vaitu dcngan
data matrik Asal Tujuan( M A T) penumpang pada tiap rute
kemudian dihitung pembebanannya pada tiap-tiap segman yang
nantinya hasil dari perhitungan pembebanan tersebut dapat dibuat
tabel atau ditabelkan.
Scpcrti berikut ini :

JumlahNo Zone Ruas

2
2 2 j

3 3 4

4 4
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Sehingga dapat memperjelas pada segmen atau mas mana saja

yang tcrdapat penumpang yang maksimum

Analisa Load Factor tiap scgmcn Pada niasing-masing
Angkutan dan Analisa data survey' wavvancara penumpang
di dalam kendaraan.

3.8

3.9 Hasil dari analisa untuk Mcngctahui persaingan moda Bus
Ijo dan Bus Kota berdasarkan hasil survey naik turun
penumpang.

3.10 Kesimpulan.

3.11 Stop

Secara skematis metode studi ini dapat dilihat pada Gambar 3.1

berikut ini:
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METODOLOGI

START

Identifikasi masalah

Studi Literatur

ii 1
Pengumpulan Data Sekunder Bus Hijau
• Karakteristik Angkutan Bus Hijau
• Survey Transit Ocupancy Bus Hijau
• Survey Asal Tujuan

Pengumpulan Data Primer Bus Hijau
• Survey Wawancara

Pengumpulan Data Sekunder Bus Kota
• Karakteristik Angkutan Bus Kota
• Survey Transit Ocupancy Bus Kota
• Survey Asal Tujuan

*Analisa prosentase boarding alighting Penumpang Analisa prosentase boarding alighting Penumpang
i i

Analisa Pembebanan
Tiap segmen (PP) Analisa Pembebanan

Tiap segmen ( PP)

Load Faktor Tiap segmen (PP) Load Faktor Tiap segmen (PP)

Perbandingan Load Factor
Bus Hiiau dan Bus Kota

Kesimpulan
?

STOP

Gambar 3.1 Metodologi studi
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BAB IV
PENGUMPULAN DATA

4.1 DATA SURVEY BOARDING ALIGHTING

4.1.1. Bus mini Surabaya - Mojokerto
Survey boarding alighting bus mini jurusan Surabaya- Mojokerto
dilakukan pada tiga periode waktu, yaitu pagi, siang dan sore hari.
Masing-masing periode waktu diambil tiga sample. Pcmbagian
zone naik turun penumpang dibagi menjadi lima yaitu:

• Terminal Joyobova
• Joyoboyo-Mcdaeng
• Medaeng- Krian
• Krian-Mojokerto
• Terminal Mojokerto

Rekapitulasi total untuk survey hording alighting pada pagi hari
dapat dilihat pada Tabcl 4.1 dan Tabel 4.2
Tabel 4.1. Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto
Peride Pagi
ZONE NAIK TURUN
JOYOBOYO 034
JOYOBOYO-MEDAENG/PLN 917
MEDAENG/PLN-KRIAN 81107
KRIAN-MOJOKERTO 62 92

MOJOKERTO 0 38
TOTAL 220220
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label 4.2. Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya
Peridc Pagi ,

TURUNNAIKZONE
037MOJOKERTO
2439MOJOKERTO-KRIAN
5238KRIAN-MEDAENG/PLN
184MEDAENG/PLN-JOYOBOYO
240JOYOBOYO
118118TOTAL

Rekapitulasi total untuk survey hording alighting pada siang hari
dapat dilihat pada Tabel 4.3 dan Tabcl 4.4

Tabel 4.3. Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto
Peride Siang

TURUNNAIKZONE

JOYOBOYO 50 0

3JOYOBOYO-MEDAENG/PLN 40

MEDAENG/PLN-KR1AN 46 64

119 152KRIAN-MOJOKERTO
36MOJOKERTO 0

TOTAL 255 255

> --'H'

A l
2 ,
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Tabcl 4.4. Rckapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-Surabava
Pcridc Siang

TURUNNAIKZONE

MOJOKERTO 023

MOJOKERTO-KRIAN 5478

KRIAN-MEDAENG/PLN 6654

MEDAENG/PLN-JOYOBOYO 3 14

JOYOBOYO 240

TOTAL 158 158

Rckapitulasi total untuk survey hording alighting pada periodc
Sore hari dapat dilihat pada Tabel 4.5 dan Tabel 4.6

Tabel 4.5 . Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Juaisan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto
Peride Sore
ZONE NAIK TURUN
JOYOBOYO 57 0
JOYOBOYO-MEDAENG/PLN 38 6
MEDAENG/PLN-KRIAN 71 88
KRIAN-MOJOKERTO 109 156
MOJOKERTO 0 25

TOTAL 275 275
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Tabcl 4.6. Rckapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arab Mojokerto-Surabaya
Pcride Sore

TURUNNAIKZONE
15 0MOJOKERTO

3743MOJOKERTO-KRIAN
68KRIAN-MEDAENG/PLN 94

47MEDAENG/PLN-JOYOBOYO 28

28JOYOBOYO 0

180TOTAL 180

Sclanjutnya dari Rckapitulasi total survey boarding alighting pada
tiga sample kendaraan Bus Mini Hijau dibagi tiga . Hal ini
dilakukan agar kita dapat mengetahui total survey boarding
alighting tiap kendaraan Bus Mini Hijau pada masing-masing
periode waktu.

Rekapitulasi total untuk survey hording alighting pada pagi ban
dapat dilihat pada Tabel 4.7 dan Tabel 4.8

Tabel 4.7. Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto
tiap kendaraan Peridc Pagi

ZONE NAIK TURUN
JOYOBOYO 1 1 0

JOYOBOYO-MEDAENG/PLN 6
MEDAENG/PLN-KRIAN 35 27
KR1 AN-MOJOKERTO 2 1 31

MOJOKERTO 120

TOTAL 73 73
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Tabcl 4.8. Rckapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-Surabava
tiap kendaraan Peride Pagi

ZONE TURUNNAIK

MOJOKERTO 1 2 0

MOJOKERTO-KRIAN 13 8

KRIAN-MEDAENG/PLN 13 17

MEDAENG/PLN-JOYOBOYO 61
JOYOBOYO 0 8

TOTAL 3939

Rckapitulasi total untuk survey hording alighting pada siang hari
dapat dilihat pada Tabcl 4.9 dan Tabcl 4.10

Tabcl 4.9. Rckapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto
tiap kendaraan Peride Siang

ZONE NAIK TURUN
JOYOBOYO 17 0

JOYOBOYO-MEDAENG/PLN 13 1
MEDAENG/PLN-KRIAN 15 21

KRIAN-MOJOKERTO 40 51
MOJOKERTO 0 12
TOTAL 85 85
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Tabel 4.10 Rckapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya
tiap kendaraan Peride Siang

TURUNNAIKZONE
08MOJOKERTO
1826MOJOKERTO-KRIAN
2218KRIAN-MEDAENG/PLN
5MEDAENG/PLN-JOYOBOYO 1

80JOYOBOYO
5353TOTAL

Rckapitulasi total untuk survey hording alighting pada periode
Sore hari dapat dilihat pada Tabel 4.11 dan Tabel 4.12

Tabel 4.11 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto
tiap kendaraan Peride Sore

TURUNZONE NAIK

JOYOBOYO 19 0

JOYOBOYO-MEDAENG/PLN 213
MEDAENG/PLN-KRIAN 24 29

KRIAN-MOJOKERTO 5236
MOJOKERTO 0 9

TOTAL 92 92
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l abel 4.12 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya
tiap kendaraan Pcride Sore

TURIJNNAIKZONE
05MOJOKERTO
1214MOJOKERTO-KRIAN

2332KRIAN-MEDAENG/PLN)
16MEDAENG/PLN-JOYOBOYO 9

JOYOBOYO 90

60TOTAL 60

4.1 .2. Bus Kota DAMRI Purabaya -JMP
Sama seperti halnya survey boarding alighting bus mini Hijau
Jurusan Surabaya-Mojokerto,survey boarding alighting bus kota
DAMRI Jurusan Purabaya -JMP dilakukan pada tiga periode
vvaktu. yaitu pagi. siang dan sore hari. Masing-masing periode
vvaktu diambil satu sampel. Pembagian zone naik turun
penumpang dibagi menjadi lima yaitu :

Terminal Purabaya
Terminal Purabava-Terminal Joyoboyo
Joyoboyo- Pasar Kembang
Pasar Kembang- JMP
JMP
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Rckapitulasi total untuk survey hording alighting pada pagi hari
dapat dilihat pada Tabel 4.13 dan l abel 4.14.

Tabcl 4.13. Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabava-JMP Arab
Terminal Purabaya- JMP Perode Pagi.

TURUNNAIKZONE
014Purabaya
016 iPurabaya -Joyoboyo
151 1Joyoboyo-Pasar Kembang
245Pasar Kembang-JMP
70JMP
4646TOTAL

Tabel 4.14. Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah JMP - Terminal
Purabaya Perode Pagi,

ZONE TURUNNAIK

5JMP 0

JMP-Pasar Kembang 19

Pasar Kcmbaug-Joyoboyo 330

24Joyoboyo- Purabaya 14

Purabava 300

TOTAL 58 58
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Rckapitulasi total untuk survey hording alighting pada siang hari
dapat dilihat pada Tabel 4.15 dan Tabel 4.16

Tabel 4.15 Rckapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI
Purabaya - JMP Perode siang.

Jurusan Terminal Purabava-JMP Arah Terminal

TURUNZONE NAIK

0Purabaya 14

3Purabaya -Joyoboyo 9

Jovobovo-Pasar Kembang 199

Pasar Kcmbang-JMP 2025

JMP 150

TOTAL 5757

Tabel 4.16 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabava-JMP Arah JMP - Terminal
Purabaya Perode siang.

ZONE NAIK TURUN
JMP 10 0
JMP-Pasar Kembang 12 15

Pasar Kembang-Joyobovo 11 2
Joyoboyo- Purabaya 4 6

Purabaya 0 14

TOTAL 37 37
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Rckapitulasi total untuk survey hording alighting pada siang han
dapat dilihat pada Tabel 4.17 dan Tabel 4.18

Tabel 4.17 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
Purabava - JMP Perode sore.

TURUNNAIKZONE
034Purabava

Purabava -Joyoboyo 320
1411Joyobovo-Pasar Kenibang
4213Pasar Kembang-JMP
190JMP
7878TOTAL

Tabel 4.18 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah JMP - Terminal
Purabaya Perode sore
ZONE TURUNNAIKi

1 0JMP
3JMP-Pasar Kcmbang 10

12Pasar Kembang-Joyoboyo 39

Joyoboyo- Purabaya 23 50

Purabava 0 14

TOTAL 79 79
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4.1 .3. Bus Kota DAMRI Purabaya-Joyoboyo
survey boarding alighting Bus Kota DAMRI Purabaya-Joyoboyo,
dilakukan pada tiga periode waktu, yaitu pagi, siang dan sore hari .

Masing-masing periode waktu diambil satu sampel. Pembagian
zone naik turun penumpang dibagi menjadi tiga yaitu:

• Terminal Purabaya
• Tcnninal Purabava-Terminal Joyoboyo
• Terminal Joyoboyo

Rekapitulasi total untuk survey hording alighting pada pagi hari
dapat dilihat pada Tabel 4.19 dan Tabel 4.20

Tabcl 4.19 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabava-Terminal Joyoboyo Arah
Terminal Purabava - Terminal Joyoboyo Perodc Pagi.

ZONE TURUNNAIK

0Terminal Purabava 51

Purabava -Jovobovo 4 1

Terminal Jovobovo 540

TOTAL 5555

Tabel 4.20 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Terminal Joyoboyo Arah
Terminal Joyoboyo - Terminal Purabaya Perode Pagi.

ZONE TURUNNAIK

Term i nalJoyoboyo 057

Jovobovo- Purabava 40

Terminal Purabava 530

TOTAL 5757
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Rckapitulasi total untuk survey hording alighting pada siang hari
dapat dilihat pada Tabel 4.21 dan Tabcl 4.22

Tabcl 4.21 Rckapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMR1 Jurusan Terminal Purabaya-Terminal Joyoboyo Arab
Terminal Purabaya-Terminal Joyoboyo Perode siang.

TURUNNAIKZONE
056Terminal Purabaya
81Purabaya -Joyoboyo
490Terminal Joyoboyo
5757TOTAL

Tabcl 4.22. Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabava-Terminal Jovobovo Arab

J * •

Terminal Joyoboyo -Terminal Purabaya Perode siang.

TURUNZONE NAIK

Terminal Joyoboyo 51 0

Joyoboyo- Purabaya 2 8

Terminal Purabaya 450

TOTAL 5353

Rekapitulasi total untuk survey hording alighting pada sore hari
dapat dilihat pada Tabcl 4.23 dan Tabel 4.24

<
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Tabcl 4.23 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tcrminal Joyobovo Arah
Terminal Purabaya - Terminal Joyoboyo Perode sore.

ZONE TURIJNNAIK

Tenninal Purabava 52 0

Purabava -Jovobovo 110

Terminal Jovobovo 0 41

TOTAL 5252

Tabel 4.24 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tcrminal Joyoboyo Arah
Terminal Jovobovo - Terminal Purabava Perode sore.
ZONE NAIK TURIJN
Tenninal Jovobovo 54 0

Jovobovo- Purabava 2 10

Tenninal Purabava 0 44
TOTAL 54 54

4.1.4. Bus Kota DAMRI Purabaya-Tanjung Perak
survey boarding alighting Bus Kota DAMRI Purabaya-Tanjung
Perak, dilakukan pada tiga periode waktu, yaitu pagi, siang dan
sore hari. Masing-masing periode waktu diambil satu sampel.
Pembagian zone naik turun penumpang dibagi menjadi lima
vaitu:

• Terminal Purabaya
• Tenninal Purabava-Wonokromo
• Wonokromo-Tunjungan
• Tunjungan-Tanjung Perak
• Tanjung Perak
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Rckapitulasi total untuk survey hording alighting pada pagi hari
dapat dilihat pada Tabcl 4.25 dan Tabel 4.26.

Tabcl 4.25 Rckapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Purabaya-Tanjung Perak Arah Terminal Purabava -

Tanjung Perak Pcrode Pagi.

TURUNNAIKZONE
040Purabava
614Purabava -Wonokromo
1911Wonokromo-Tunjungan
335Tunjungan-Tanjung Perak
120Tanjung Perak
7070TOTAL

Tabel 4.26 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak -Terminal
Purabava Perode Pagi.

NAIK TURUNZONE
0Tanjung Perak 19

Tanjung Perak - Tunjungan 39 11
23 22Tunjungan- Wonokromo

Wonokromo - Purabava 6 36
Purabava 180

TOTAL 87 87

Rckapitulasi total untuk survey hording alighting pada siang hari
dapat dilihat pada label 4.27dan Tabel 4.28.
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Tabcl 4.27 Rckapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Purabaya-Tanjung Perak Arah Terminal Purabaya -
Tanjung Perak Perode siang.

TURUNZONE NAIK
Purabaya 15 0

Purabava -Wonokromo 232

Wonok romo-Tunjungan 2028
Tunjungan-Tanjung Perak
Tanjung Perak
TOTAL

22 55
200

97 97

Tabel 4.28 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak -Terminal
Purabaya Perode siang.
ZONE NAIK TURUN
Tanjung Perak 24 0
Tanjimg Perak - Tunjungan 24 18
Tunjiingan- Wonokromo 33 17

Wonokromo - Purabava 2 29
Purabava 0 19

TOTAL 83 83

Rekapitulasi total untuk survey hording alighting pada sore han
dapat dilihat pada Tabcl 4.29 dan Tabel 4.30.
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Tabel 4.29 Rekapitulasi total survey bording alighting Bus Kota
DAMRI Purabaya-Tanjung Perak Arah Terminal Purabaya -
Tanjung Perak Perode sore.

TU RIJNNAIKZONE
010Purabaya
117Purabaya -Wonokromo
1519Wonokromo-Tunjungan
2314Tumjungan-Tanjung Perak
210Tanjung Perak
6060TOTAL

Tabel 4.30 Rekapitulasi total survey bording alighting Bus Kota
DAMRI Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak -Terminal
Purabaya Perode sore.

TURIJNNAIKZONE
42 0Tanjung Perak
46 15Tanjung Perak - Tunjungan
35 28Tunjungan- Wonokromo

Wonokromo - Purabaya 14 62
Purabaya 320

TOTAL 137 137

I
4.2. SURVEY TRANSIT OCCUPANCY
Survey Transit Occupancy dilakukan di jalan Ahmad Yani
Surabaya dengan lama waktu pengamatan sclama 12 jam. yaitu
mulai dari pukul 06.00-18.00 WIB. Dilakukannva survey ini
adalah untuk menghitung jumlah pergerakan angkutan umum di
jalan Ahmad Yani Surabaya dan jumlah penumpang dari
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Angkutan umum tersebut. Hasil dari Survey Transit Occupancy
ini dapat dilihat pada hal Lampiran pada Laporan akhir ini.
Sedangkan untuk Rekapitulasi hasil survey Transit Occupancy
pada masing-masing periode waktu dapat dilihat pada pada Tabel
4.31 dan Tabel 4.32.

Tabel 4.31. Hasil Survey Transit Occupancy di Jalan Ahmad Yani
Surabaya untuk Arah Utara- Selatan.

Bungur-
JMP

Bungur-
Joyoboyo

Bungur-Tj
PerakBus Hijau

Periode
Waktu

Jm! Jml Jml Jml Jml Jml Jml Jml
Moda Pnp Moda Pnp Moda Pnp Moda Pnp

2 35 0 0 0 0 0 006.00 - 06.15
4 70 0 0 0 0 0 006.15 - 06.30
3 88 0 0 1 15 0 006.30 - 06.45
2 48 0 0 0 0 0 006.45 - 07.00
7 98 341 20 0 007.00 - 07.15
5 48 0 100 0 007.15 - 07.30
6 64 27 0 0 01 007.30 - 07.45
3 41 0 0 26 0 007.45 - 08.00
5 59 01 28 27 008.00 - 08.15
5 45 1 16 25 0 008.15 - 08.30
6 36 360 0 0 4008.30 - 08.45
4 40 0 0 9 0 008.45 - 09.00
9 117 40 00 0 011.00 - 11.15
5 38 0 0 17 4011.15 - 11.30
3 39 1 27 35 2011.30 - 11.45
5 74 300 0 011.45 - 12.00
6 140 30 35 35112.00 - 12.15
5 91 43 37 35112.15 - 12.30
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25 00 03 65 012.30 - 12.45
27 10 40102 14 112.45 - 13.00

0 0 0 003 82 013.00 - 13.15
30 1 300 03 9513.15 - 13.30

025 0112 155 113.30 - 13.45
10 1 4007 134 013.45 - 14.00

2 4730 2585 1415.00 - 15.15
035 30 0153 1615.15 - 15.30

25 3715 1131 1515.30 - 15.45
040 0113 0 0415.45 - 16.00
3015 175 2 80516.00 - 16.15
5040 195 404 116.15 - 16.30

20 30 0 0753 116.30 - 16.45
40 4530 14 115 116.45 - 17.00

0 00 153 85 017.00 - 17.15
40 30 1 4014 6617.15 - 17.30

5075 40 176 2417.30 - 17.45
15 0 035 303 117.45 - 18.00

Lab.Perhubungan Institut Teknologi Sepuluh Nopember Surabaya
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Tabel 4.32. Hasil Survey Transit Occupancy di Jalan Ahmad Yani
Surabaya untu Arah Selatan-Utara.

Bungur-
JMP

Bungur-
Joyoboyo

Bungur-Tj
PerakBus Hijau

Periode
Waktu

Jml Jml Jml Jml Jml Jml Jml Jml
Moda Pnp Moda Pnp Moda Pnp Moda Pnp

06.00 - 06.15 15 493 5 277 339 7 3936

06.15 - 06.30 15 514 233 2194 4 5 275

06.30 - 06.45 14 480 3 165 3 156 9 498

06.45 - 07.00 1 2 404 2 114 3 145 9 512

1307.00 - 07.15 407 2354 2 96 6 334

1307.15 - 07.30 413 3 167 0 0 8 456

07.30 - 07.45 14 461 2 2106 1 1 1 7 379

07.45 - 08.00 14 467 4 220 2 86 2505

08.00 - 08.15 16 523 9 484 3 156 7 374

08.15 - 08.30 15 489 8 427 2084 1 1 606

08.30 - 08.45 1 1 366 5 276 3 155 8 426

08.45 - 09.00 10 344 4 228 2 104 6 282

511.00 - 11.15 150 1 58 0 0 3 133

411.15 - 11.30 107 2 106 0 0 2 85

11.30 - 11.45 4 115 42 2 1081 51

5 147 2 ill11.45 - 12.00 1 55 1 55

12.00 - 12.15 4 122 52 1 42 21 111

312.15 - 12.30 88 2 76 1 32 2 87

12.30 - 12.45 3 84 2 97 4 1 55

412.45 - 13.00 58 1 52 1 51 1 45

13.00 - 13.15 6 108 53 37 2 201 1

4 52 48 6 3513.15 - 13.30 1 1 1

5 106 0 0 2 10513.30 - 13.45 1 15
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420 0 14467 1413.45 - 14.00

3 1 1 124 0 014 8415.00 - 15.15

2 770 0503 73 115.15 - 15.30

18 1 4128 167 1415.30 - 15.45

327 11647 167 1415.45 - 16.00

992 4101 55238416.00 - 16.15

4 45110 1 54113 2416.15 - 16.30

32595 1 425 10816.30 - 16.45

9625 448 199 1416.45 - 17.00

12121 687 126 18517.00 - 17.15

3 1580 0553 89 117.15 - 17.30

0 5 198103 02150517.30 - 17.45

16233 41514 118 117.45 - 18.00

Lab.Perhubungan Institut Teknologi Sepuluh Nopember Surabaya
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BAB V
ANALISA DATA

5.1 Analisa data survey boarding alighting
Dari Data Rckapitulasi Total Survey Boarding alighting

masing-masing Angkutan umum yang sudah diperoleh. maka dari
data-data tersebut masing-masing diprosentasikan, Sehingga akan
didapatkan gambaran jumlah Penumpang yang naik-turun per
hari pada masing-masing Angkutan yaitu Angkutan Bus mini
Hijau dan Angkutan Bus Kota.
Caranva adalah:

Prosentase Bording alighting
jml . penumpangnaik - turun

jml .totalpenumpang
X 100%

Untuk mempermudah pemahaman maka data-data yang sudah
diprosentasikan tersebut kemudian kami sajikan dalam bentuk
diagram batang, Seperti pada Gambar 5.1 sampai Gambar 5.28.

Rckapitulasi total survey bording alighting Bus Mini Hijau dalam
sehari dapat dilihat pada Tabel 5.1 dan Tabel 5.2
Tabel 5.1 Rckapitulasi total survey bording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto
dalam sehari

ZONE NAIK TURUN
JOYOBOYO 47 0
JOYOBOYO-MEDAENG/PLN 32 6
MEDAENG/PLN-KR1AN 75 78
KRIAN-MOJOKERTO 96 133
MOJOKERTO 0 33
TOTAL JBY-MJK 250 250
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JOYOBOYOPROSENTASE
BOARDINGBUS HIJAU SBY-MJK

JOYOBOYO-
MEDAENG/PLN
MEDAENG/PLN-
KRIAN
KRIAN-
MOJOKERTO
MOJOKERTO

40

30 -
20

10 •

0

Gambar 5.1 prosentase Boarding Bus Hijau Arab Surabaya-
Mojokerto sehari

JOYOBOYOPROSENTASE
ALIGHTING BUS HIJAU SBY-MJK

JOYOBOYO-
MEDAENG/PLN
MEDAENG/PLN-
KRIAN
KRIAN-
MOJOKERTO
MOJOKERTO

60

40

20

0

Gambar 5.2 prosentase Alighting Bus Hijau Arah Surabaya-
Mojokerto sehari
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Tabel 5. .2 Rckapitulasi total survey hording alighting Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya
dalam sehari

ZONE NA1K TURUN
MOJOKERTO 25 0
MOJOKERTO-KRIAN 53 38
KRIAN-MEDAENG/PLN 62 62
MEDAENG/PLN-JOYOBOYO 12 26
JOYOBOYO 0 26
TOTAL MJK-JBY 152 152

MOJOKERTOPROSENTASE
BOARDING BUS HIJAU MJK-SBY

MOJOKERTO-

KRIAN
KRIAN-
MEDAENG/PLN
MEDAENG/PLN-
JOYOBOYO
JOYOBOYO

60

40

4120 35

0

Gambar 5.3 prosentase Boarding Bus Hijau Arah Mojokerto-
Surabaya sehari
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MOJOKERTOPROSENTASE
ALIGHTING BUS HIJAU MJK-SBY

MOJOKERTO-
KRIAN
KRIAN-
MEDAENG/PLN
MEDAENG/PLN-
JOYOBOYO
JOYOBOYO

60 n

l l40

20

0

Gambar 5.4 prosentase Alighting Bus Hijau Arab Mojokerto-
Surabaya sehari

Tabel 5.3 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI
Purabaya-JMP dalam sehari

Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal

ZONE TURUNNAIK
Purabaya -JMP
Purabaya 62 0
Purabaya -Joyoboyo 45 6
Joyoboyo-Pasar Kembang 31 48
Pasar Kembang-JMP 43 86
JMP 0 41
TOTAL 181 181

*
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PROSENTASE
BOARDING BUS KOTA PRBY-JMP Purabaya

Purabaya -
Joyoboyo

Joyoboyo-Pasar
Kembang

Pasar Kembang-
JMP

40

30

20
25 241710

1/-L_U0 l/1
JMP

Gambar 5.5 prosentase Boarding Bus Kota Arah Purabaya-
JMP sehari

PROSENTASE
ALIGHTING BUS KOTA PRBY-JMP Purabaya

Purabaya -
Joyoboyo
Joyoboyo-F̂ sar
Kembang
Rasar Kembang-
JMP
JMP

60

40

A
20 27

<0=7 (5$o*

Gambar 5.6 prosentase Boarding Bus Kota Arah Purabaya-

JIMP sehari
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Tabel 5.4 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabava-JMP Arah JMP - Terminal
Purabava dalam sehan
JMP- Purabaya

022JMP
1931JMP-Pasar Kembang
17Pasar Kembang-Joyoboyo

Joyoboyo- Purabaya
80

8041
580Purabaya
174174TOTAL

PROSENTASE
BOARDING BUS KOTA JMP-PRBY JMP

JMP-Pasar
Kembang
Pasar Kembang-
Joyoboyo

Joyoboyo-
Purabaya
Purabaya

60

40

20

0 &0

Gambar 5.7 prosentase Boarding Bus Kota Arah JMP-
Purabaya sehari
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PROSENTASE
ALIGHTING BUS KOTA JMP-PRBY

JMP

JMP-Pasar
Kembang

Pasar Kembang-
Joyoboyo

Joyoboyo-
Purabaya

Purabaya

60

40

46:IR3 > 4

Gambar 5.8 prosentase Alighting Bus Kota Arah JMP-
Purabaya sehari

Bus Kota DAMRI Purabaya-Joyoboyo
Tabel 5.5 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya- Terminal Jovoboyo Arah
Terminal Purabava - Terminal Jovobovo dalam sehari
ZONE NAIK TURUN
Terminal Purabaya 159 0
Purabaya -Joyoboyo 5 20
Terminal Joyoboyo 0 144
TOTAL 164 164
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prosentase
Boarding Bus Kota PRBY-JYBY

Terminal
Purabaya

Purabaya -
Joyoboyo

Terminal
Joyoboyo

100

9750

0

Gambar 5.9 prosentase Boarding Bus Kota Arah Purabaya-
Joyoboyo sehari

prosentase
Alighting Bus Kota PRBY-JYBY

Terminal
Purabaya

Purabaya -
Joyoboyo

Terminal
Joyoboyo

100

s

50 88

(®l
0

Gambar 5.10 prosentase Alighting Bus Kota Arah Purabaya-
Joyoboyo sehari
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Tabcl 5.6 Rckapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabava- Terminal Jovobovo Arah
Terminal Joyoboyo - Terminal Purabaya dalam sehari

TURUNZone NAIK
Terminal Joyoboyo 162 0
Joyoboyo- Purabaya 2 22
Terminal Purabaya 0 142
TOTAL 164 164

Prosentase
Boarding Bus Kota JYBY-PRBY

100 i Terminal Joyoboyo
!r

Joyoboyo-
Purabaya
Terminal Purabaya

9950
~

0

Gambar 5.11 prosentase Boarding Bus Kota Arah Joyoboyo-
Purabaya sehari
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Prosentase
Alighting Bus Kota JYBY-PRBY

Terminal Joyoboyo100

Joyoboyo-
Purabaya

Terminal Purabaya

50 87

rW h0

Gambar 5.12 prosentase Alighting Bus Kota Arah Joyoboyo-
Purabaya sehari

Bus Kota DAMRI Purabaya-Tanjung Perak
Tabel 5.7 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Purabaya-Tanjung Perak Arah Bus Kota DAMRI
Purabaya-Tanjung Perak dalam sehari
ZONE TURUNNAIK
Purabaya -TPerak
Purabaya 65 0
Purabaya -Wonokromo 63 9
Wonokromo- Tunjungan 58 54
Tunjungan -Tanjung Perak 41 111
Tanjung Perak 0 53
TOTAL 227 227
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Prosentase
boarding Bus Kota PRBY-TJ.PRK Purabaya

Purabaya -
Wonokromo

Wonokromo-
Tunjungan

Tunjungan-
Tanjung Perak

Tanjung Perak

30

20
28 26

10 I 18
i

0

Gambar 5.13 prosentase Boarding Bus Kota Arah Purabaya-
Tj.Perak sehari

Prosentase
Alighting Bus Kota PRBY-TJ.PRK Rjrabaya

60 Purabaya -
Wonokromo

Wonokromo-
Tunjungan

Tunjungan-Tanjung
Perak

Tanjung Perak

40
49

20
24 2

Q S5

Gambar 5.14 prosentase Alighting Bus Kota Arah Purabaya-
Tj.Perak sehari
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Tabcl 5.8 Rekapitulasi total survey hording alighting Bus Kota
DAMRI Purabaya-Tanjung Perak Arah Bus Kota DAMR1
Tanjung Perak - Purabaya dalam sehari
TanjungPerak-Purabaya

085Tanjung Perak
44Tanjung Perak - Tunjungan

Tunjungan - Wonokromo
109

6791
127Wonokromo-Bungurasih 22
690Purabaya
307307TOTAL

Prosentase
Bording Bus Kota Tj.Prk-PRBY

Tanjung Perak

Tanjung Perak -
Tunjungan

Tunjungan -
Wonokromo

Wonokromo-
Bungurasih

Purabaya

40

30 -

20
10 -

0

Gambar 5.15 prosentase Boarding Bus Kota Arah Tj.Perak-
Purabaya sehari
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Prosentase
Alighting Bus Kota Tj.Prk-PRBY Tanjung Perak

Tanjung Perak -
Tunjungan

Tunjungan -
Wonokromo

Wonokromo-
Bungurasih

Purabaya

60

40

1120 0 2 2

0

Gambar 5.16 prosentase Alighting Bus Kota Arah Tj.Perak-
Purabaya sehari

5.1 .2 ANAL1SA MATRIK ASAL TUJUAN
Sebelum mclakukan analisa pembebanan terlcbih dahulu
dilakukan analisa distribuis perjalanan penumpang angkutan
umum.hal ini dilakukan supava nantinva dapat diketahui
penyebaran penumpang pada masing-masing angkutan umum.

Analisa distribuisi perjalanan penumpang angkutan umum ini
menggunakan Metode Analogi Fluida dari Tzygalnitsky, dimana
data dari survey boarding alighting sebagai dasar analisa Metode
Analogi Fluida Tzygalnitsky. Setelah data dari Survey boarding
alighting dianalisa dengan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky,
maka didapatkan Matrik Asal Tujuan yang kemudian dari Matrik
Asal Tujuan terscbut akan diketahui berapa pembebanan yang
terjadi pada masing-masing Ruas yang dianalisa.
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Tabel 5.9 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalmtsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus Mini Hijau
Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto

mdng- krin-
mdng krin mjk mjk
jby-

jby
111.142.934.991.940.00

1.144.079.06jby 11.001 1
60.621.602.721.06jby-

0.622.22mdng 4.946.00
3511.33 4.3919.29mdng-

krin 4.3915.7135.00
5.86 2115.14krin-

mjk 5.8621.00
0.00 0
0.00mjk
1249 431 1 17
12310 3 27

0.72 1.000.00 0.18 0.55

Tabel 5.10 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabava-
Mojokerto

jby-mdng mdng-krin krin-mjk
jby-mdng 3 8 7
mdng-krin 19 15
krin-mjk 21
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Tabel 5.ll Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada siang hari Bus Mini Hijau
Jurusan Surabaya=Mojokcrto Arah Surabaya-Mojokerto

jby- mdng-
krin

krin-
jby mdng mjk mik
0.00 0.57 7.84 6.95 1.64 17

jby 17 17.00 16.43 8.59 1.64
jby- 0.43 6.00 5.32 1.25 13
mdng 13.00 12.57 6.57 1.25
mdng-
krin

7.16 6.35 1.49 15
15.00 7.84 1.49

32.38 7.62 40krin-
mjk 40.00 7.62

0.00 0
mjk 0.00

17 30 44 63 12
0 1 21 1251
0.00 0.03 0.48 0.81 1.00

Tabei 5.12 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada siang hari Bus
Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-
Mojokerto

jby-mdng mdng-krin krin-mjk
jby-mdng 1 14 15
mdng-krin 7 7
krin-mjk 40

*! •
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Tabel 5.13 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada sore hari Bus Mini Hijau
Jurusan Surabaya=Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto

krin-mdng-
krin

jby-
mik mjkmdngjby

197.03 1.221.19 9.570.00
8.25 1.22Jby 17.8119.0019

134.81 0.836.55Jby- 0.81
0.83mdng 12.19 5.6413.00

249.47 1.6412.89mdng-
krin 11.11 1.6424.00

5.31 3630.69krin-
mjk 36.00 5.31

00.00
0.00mjk
96132 5419
9522 290

0.85 1.000.540.060.00

Tabel 5.14 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada sore hari Bus
Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-
Mojokerto

krin-mjkmdng-krinjby-mdng
1417Jby-mdng 2

13 1 1mdng-krin
36Krin-mjk



67

Tabel 5.15 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus Mini Hijau
Jurusan Surabaya=Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya

Mdng-mjk
krin

krin-
mdng jby jbymjk

2.02 124.62 1.520.00 3.84
Mjk 2.028.16 3.5412 12.00

2.19 135.01 1.644.16Mjk -
krin 3.83 2.1913.00 8.84

132.41 3.227.37krin-
mdng 3.2213.00 5.63

0.57 10.43Mdng-
jby 0.571.00

0.00 0
Jby 0.00

12 25 30 14 8
6 80 8 17

1.000.00 0.32 0.57 0.43

Tabel 5.16 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-
Surabaya

Mdng- jbymjk -krin krin- mdng
Mjk -krin 8108
Krin- mdng 57
Mdng- jby I
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Tabel 5.17 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada siang hari Bus Mini Hijau
Jurusan Surabaya=Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya

Mdng-mjk -
krin

krin-
mdng jbyjbymjk

0.82 80.514.24 2.440.00
Mjk 1.33 0.828 8.00 3.76

2.66 261.6613.76 7.92mjk -
krin 4.32 2.6612.2426.00

3.91 182.4411.65krin-
mdng 6.35 3.9118.00

0.38 0.62 1Mdng-
jby 1.00 0.62

0.00 0
Jby 0.00

834 13348
5 8220 18
0.38 1.000.650.00 0.53

Tabel 5..18 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada siang hari Bus
Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-
Surabaya

Mdng- jbykrin- mdngmjk -krin
7Mjk -krin 1018
612Krin- mdng
1Mdng- jby
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Tabel 5.19 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada sore hari Bus Mini Hijau
Jurusan Surabaya=Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya

mjk
krin

krin-
mdng

Mdng-
mjk jby jby
0.00 3.16 1.09 0.48 0.27 5

Mjk 5 5.00 1.84 0.76 0.27
mjk -
krin

8.84 3.04 1.35 0.76 14
14.00 5.16 2.12 0.76

krin-
mdng

18.87 8.40 4.73 32
32.00 13.13 4.73

Mdng- 5.76 3.24 9
jby 9.00 3.24

0.00 0
Jby 0.00

5 19 39 25 9
0 12 23 16 9
0.00 0.63 0.59 0.64 1.00

Tabel 5.20 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada sore hari Bus
Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-
Surabaya

mjk -krin krin- mdng Mdng- jby
Mjk -krin 12 4 2
Krin- mdng 19 13
Mdng- jby 9
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Tabel 5.21 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
Purabaya-JMP

Ps.kmb-Jby-Prby-
jby ps.kmb JMP JMPprby

2.00 146.875.120.00prby 0.00
2.0014.00 8.8814.0014

prby-
167.86 2.295.850.00jby

2.2910.1516.0016.00
Jby

5.40 1.58 1 14.02ps.kmb
6.98 1.5811.00

ps.kmb
-JMP 1.13 53.87

1.135.00
0.00 0JMP
0.00

31 7413014
7240 150

0.77 1.000.370.000.00

Tabel 5.22 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
Purabaya-JMP.

ps.kmb -JMPjby -ps.kmbprby-jby
19prby- jby 1 10
74Jby -ps.kmb
5ps.kmb -JMP
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label 5.23 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus Kota
Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Purabaya - Terminal JMP

Ps.kmb-Prby- Jby-
prby jby ps.kmb JMP JMP

prby 0.00 1.83 7.98 2.40 1.80 14
14 4.20 1.8014.00 12.17

prby-
jby 1.16 91.17 5.13 1.54

1.169.00 7.83 2.70
jby
ps.kmb 1.33 95.90 1.77

1.339.00 3.10
ps.kmb
-JMP 14.29 10.71 25

10.7125.00
JMP 0.00 0

0.00
14 23 29 35 15
0 19 20 15
0.00 1.000.13 0.66 0.57

Tabel 5.24 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus
Kota DAMR1 Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
Purabaya-JMP.

prby- jby jby -ps.kmb ps.kmb -JMP
prby- jby 3 13 7
jby -ps.kmb 6 3
ps.kmb -JMP 25
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Tabel 5.25 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus Kota
DAMRI
Terminal JMP

Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Purabaya -
Ps.kmb-Prby- Jby-

jby ps.kmbprby JMP JMP
prby 347.25 17.12 7.740.00 1.89

32.11 24.86 7.7434 34.00
prby-
jby 10.07 4.55 204.271 . 1 1

18.89 14.62 4.5520.00
jby
ps.kmb 2.652.48 5.86 1 1

2.6511.00 8.52
ps.kmb
-JMP 138.95 4.05

13.00 4.05
0.00 0JMP
0.00
1962 6134 54

42 190 3 14
0.69 1.000.00 0.06 0.23

Tabel 5.26 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
Purabaya-JMP.

jby -ps.kmb ps.kmb -JMPprby- jby
prby- jby 403 1 1

8jby -ps.kmb 3
13ps.kmb -JMP
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Tabel 5.27 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal JMP-
Purabaya

ps.kmb- Jby-JMP-
ps.kmb jbyJMP prby prby

JMP 0.00 0.36 0.32 1.92 2.40 5
5 5.00 4.64 4.32 2.40

JMP-
ps.kmb

0.64 0.58 3.46 4.32 9

9.00 8.36 7.77 4.32
ps.kmb- 2.09 12.40 15.50 30
jby

30.00 27.91 15.50
jby- 6.22 7.78 14
prby

14.00 7.78
prby 0.00 0

0.00
5 43 3014 54
0 1 3 24 30
0.00 0.07 0.07 0.44 1.00

Tabel 5.28 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
JMP- Purabaya.

JMP-ps.kmb ps.kmb-jby jby-prby
JMP-ps.kmb 121 1
ps.kmb-jby 282
Jby-prby 14
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Tabel 5.29 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus Kota
Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal JMP- Purabaya

Jby-ps.kmb-JMP-
ps.kmb prbv prbyJ byJMP

1.98 100.850.350.00 6.82JMP
1.982.833.1810.0010

121.02 2.380.42JMP-
ps.kmb

8.18

3.39 2.383.8212.00
2.93 6.84 1 11.22ps.kmb-

jby
9.78 6.8411.00

2.80 41.20jby-
prby

2.804.00
0.00 0prby
0.00

20 14182210
6 142150

1.000.300.110.00 0.68

Tabel 5.30 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
JMP- Purabaya.

jby-prbyps.kmb-jbyJMP-ps.kmb
6JMP-ps.kmb 15 1
10ps.kmb-jby 1
4Jby-prby
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Tabel 5.31 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal JMP-
Purabaya

Jby-ps.kmb-JMP-
ps.kmb prbyprbyjbyJMP

0.98 73.481.310.00 1.24.IMP
0.984.467.00 5.767

101.394.981.861.76JMP-
ps.kmb

1.396.378.2410.00
396.608.83 23.57ps.kmb-

jby
6.6039.00 30.17
5.03 2317.97jby-

prby
5.0323.00
0.00 0prby
0.00
1453 647 17

12 50 140 3
1.000.23 0.780.00 0.18

Tabel 5.32 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
JMP- Purabaya.

jby-prbyps.kmb-jbyJMP-ps.kmb
1 1JMP-ps.kmb 33
30ps.kmb-jbv 9
23Jby-prby
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Tabel 5.33 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus Kota Jrusan
Terminal Purabaya-Joyoboyo Arah Terminal Purabaya-Joyoboyo.

ibyprby- jbyprby
50.07 51prby 0.00 0.93
50.0751 51.00

prby-jby 3.93 40.07
3.934.00

Jby 0.00 0
0.00
5451 55
540 1

0.02 1.000.00

Tabel 5.34 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMR1 Jurusan Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-
Joyoboyo

prby- jby
prby-jby 55
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label 5.35 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Joyoboyo Arah Terminal
Purabaya-Joyoboyo.

prby- jby jbyprby
5648.14prby 0.00 7.86

48.1456 56.00
1prby-jby 0.14 0.86

1.00 0.86
00.00Jby

0.00
4956 57
490 8
1.000.00 0.14

Tabel 5.36 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-
Joyoboyo

prby-jby
prby-jby 57
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Tabel 5.37 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Joyoboyo Arah Terminal
Purabaya-Joyoboyo.

jbyprby- jbyprby
5241.0011.00prby 0.00

41.0052 52.00
0.00 0prby- jby 0.00
0.000.00
0.00 0Jby
0.00
4152 52

0 411 1
1.000.00 0.21

Tabel 5.38 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-
Joyoboyo

prby- jby

prby- jby 52
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l abel 5.39 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus Kota Jrusan
Terminal Purabaya-Joyoboyo Arah t erminal Joyoboyo- Purabaya

jby-prby prbyjby
53.00 57jby 4.000.00
53.0057.0057

jby-prby 0.00 00.00
0.000.00> 00.00prby
0.00
5357 57
530 4
1.000.070.00

Tabel 5.40 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMRI
Terminal Joyoboyo - Purabaya

Jurusan Terminal Purabaya-Joyoboyo Arah

jby-prby
Jby-prby 57

Tabel 5.41 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus Kota
Jurusan Terminal Purabaya-Joyoboyo Arah Terminal Joyoboyo -
Purabaya

Prbyjby-prbyjby
43.30 51Jbv 0.00 7.70
43.3051.0051

21.70Jby-prby 0.30
1.702.00

00.00prby
0.00
455351
450 8
1.000.00 0.15
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Tabel 5.42 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus
Kota DAMRI
Terminal Joyoboyo - Purabaya

Jurusan Terminal Purabaya-Joyoboyo Arah

jby-prby

Jby-prby 53

Tabel 5.43 Perhitungan Metode Analogi Fluida T'zygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus Kota Jrusan
Terminal Purabaya-Joyoboyo Arah Terminal Joyoboyo -
Purabaya

Prbyjby jby-prby
44.00 54Jby 10.000.00
44.0054.0054

Jby-prby 0.00 00.00
0.000.00
0.00 0prby
0.00
4454 54
440 10
1.000.00 0.19

Tabel 5.44 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus
Kota DAMRI
Terminal Joyoboyo - Purabaya

Jurusan Terminal Purabaya-Joyoboyo Arah

jby-prby
Jby-prby 54
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Tabel 5.45 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Terminal Purabaya-Tanjung Perak

prby-
wnkm

wnkm-
em.mlg

em.mlg-
tj-prkprby tj - prk

prby 0.00 4.44 11.45 17.68 6.43 40
40 40.00 35.56 6.4324.11

prby-
wnkm 1.56 4.01 6.19 2.25 14

14.00 12.44 8.44 2.25
wnkm-
Tjungn 1.993.54 5.47 1 1

11.00 7.46 1.99
Tjungn -
tj - prk 1.333.67 5

5.00 1.33
ti -prk 0.00 0

0.00
40 54 59 1245
0 6 19 1233
0.00 0.11 0.32 1.000.73

Tabel 5.46 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Terminal Purabaya-Tanjung Perak

wnkm-
em.mlg

em.mlg-
tj-prkprby-wnkm

prby-wnkm 6 1 6 32
wnkm-
Tjungn 3 8
Tjungn -tj.prk 5
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Tabel 5.47 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus Kota
DAMRI
Terminal Purabaya-Tanjung Perak

Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah

em.mlg-
tj.prk

wnkm-
em.mlg

prby-
wnkm tj.prkprby

2.78 157.653.930.64prby 0.00
10.43 2.7814.3615.0015

prby-
wnkm 325.9316.318.391.36

5.9322.2430.6432.00
wnkm-
Tjungn 5.42 2814.917.67

20.33 5.4228.00
Tjungn -
ti -prk 2216.13 5.87

5.8722.00
0.00 0tjprk
0.00
2073 754715
2055200 2

0.73 1.000.270.00 0.04

Tabel 5.48 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Terminal Purabaya-Tanjung Perak

wnkm-
em.mlg em.mle-tj.prkprby-wnkm

3312prby-wnkm 2
20wnkm- Tjungn 8
22Tjungn -tj.prk
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Tabel 5.49 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Malriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Terminal Purabaya-Tanjung Perak

prby-
vvnkm

wnkm- em.mlg-
tj-prkprby em.mlg tj- prk

prby 0.00 0.37 3.2! 3.36 3.06 10
10 10.00 9.63 6.42 3.06

prby-
wnkm 0.63 5.46 5.70 5.21 17

17.00 16.37 10.91 5.21
wnkm-
Tjungn 6.33 6.62 6.05 19

19.00 12.67 6.05
Tjungn -
U - Prk 7.32 6.68 14

14.00 6.68
t j - prk 0.00 0

0.00
10 27 45 44 21
0 1 15 23 21
0.00 0.04 0.33 0.52 1.00

Tabel 5.50 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Terminal Purabaya-Tanjung Perak

wnkm-
em.mlg

em.mlg-
tj - Prkprhy-wnkm

prby-wnkm 9 17
wnkm-
Tjungn 6 13
Tjungn -tj.prk 14
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Tabel 5.51 Perhitungan Metode Analogi Fluida lzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus Kota Jrusan
Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-Purabaya

Wnkm-tj.prk- tjgn-
wnkm pity prbytjgntj.prk

3.52 197.044.84tj.prk 3.600.00
3.5210.5615.4019.0019
7.22 3914.459.93tj.prk- 7.40

tjgn
7.2221.6731.6039.00

235.2610.517.23tjgn-
wnkm

5.2615.7723.00
2.00 64.00wnkm-

prby
2.006.00
0.00 0prby
0.00
18547019 58
1836220 11
1.000.670.310.00 0.19

Tabel 5.52 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Tanjung Perak - Purabaya.

Wnkm-prbytjgn-wnkmtjprk-tjgn
32tj.prk-tjgn 151 1
16tjgn-wnkm 7
6wnkm-prby
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Tabel 5.53 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus Kota
DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Tanjung Perak - Purabaya.

tj - prk- tjgn-
wnkm

Wnkm-
tj - prk tjgn prby prby

tj.prk 0.00 9.00 4.05 6.62 4.34 24
24 24.00 15.00 10.95 4.34

tj.prk-
tjgn 9.00 4.05 6.62 4.34 24

24.00 15.00 10.95 4.34
tjgn-
wnkm 8.90 14.56 9.54 33

33.00 24.10 9.54
wnkm-
prby 0.791.21 2

2.00 0.79
prby 0.00 0

0.00
24 48 63 48 19
0 18 17 29 19
0.00 0.38 0.27 0.60 1.00

Tabel 5.54 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Tanjung Perak - Purabaya.

tj.prk-tjgn tjgn-wnkm Wnkm-prby
tj.prk-tjgn 18 8 22
tjgn-wnkm 9 24
wnkm-prby 2
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Tabel 5.55 Perhitungan Metode Analogi Fluida Tzygalnitsky
Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus Kota Jrusan
Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-
Purabaya

Wnkm-tjgn-
wnkm

tj.prk-
prby prbytjgntj-prk

4217.02 8.799.037.160.00tj.prk
8.7925.8142.00 34.8442

tjprk- 4618.64 9.629.897.84
tjgn

9.6228.2738.1646.00
tjgn-
wnkm

8.83 3517.109.07

8.8325.9335.00
wnkm-
prby

9.23 4.77 14

4.7714.00
00.00prby

0.00
32941088842

62 3215 280
0.66 1.000.260.170.00

Tabel 5.56 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus
Kota DAMR1 Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Tanjung Perak - Purabaya.

Wnkm-prbytjgn-wnkmtj.prk-tjgn
19 54tj-prk-tjgn 15

26tjgn-wnkm 9
14wnkm-prby

r: ;
h

* V
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5.1 .3 ANALISA PEMBEBANAN
Dari hasil pcrhitungan Matrik Asal Tujuan yang

sudah diperoleh. dapat digunakan untuk mcnghitung pcmbebanan
yang terjadi pada masing-masing Ruas yang diamati . Yaitu
dcngan cara menjumlah hasil Matrik Asal Tujuan pada masing-
masing ruas scsuai dcngan keinginan untuk mcncari pembebanan
pada ruas yang diinginkan.

Tabel 5.57 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi han Bus
Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-
Mojokerto

)

jby-mdng mdng-krian krian-mjk
Jby-mdng 3 78
Mdng-krian 19 15
krian-mjk 21

i3
8op o

t:o c o— 7C3a o*co
‘o'*7! sOJDO g 19IQ co C3X3 •cO 15so
219I

Gambar 5.1 deskripsi Analisa Pembebanan pada Pagi hari
Bus Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah
Surabaya-Mojokerto
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Pembebanan per Ruas Bus Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto
Arah Surabaya-Mojokerto pada Pagi hari
Ruas Jovoboyo-Medaeng = (3+8+7) penumpang

= 18 penumpang
= (19+8+15+7) penumpang
= 49 penumpang

Ruas Krian-T.Kertojoyo = (21+15+7) penumpang
= 43 penumpang

Ruas Medaeng-Krian

Tabel 5.58 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Mini Hijau
Rute Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto pada Pagi
hari

PAGIRUAS PEMBEBANAN(PNP)
18Joyobovo-Medaeng
49Medaeng-Krian
43Krian-Mojokerto

Tabel 5.59 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada siang hari Bus
Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-
Mojokerto

krian-mjkjby-mdng mdng-knan
jby-mdng 151 14
mdng-krian 7 7
krian-mjk 40

(
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Gambar 5.2 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arab Surabaya-
Mojokerto pada siang hari

Pembebanan per Ruas Bus Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto
Arah Surabaya-Mojokerto pada siang hari
Ruas Joyoboyo-Medacng = ( 1+14+15) penumpang

= 30 penumpang
Ruas Medaeng-Krian = (7+14+7+15) penumpang

= 43 penumpang
Ruas Knan-T.Kertojoyo = (40+7+15) penumpang

= 62 penumpang

Tabel 5.60 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Mini Hijau
Rute Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto siang hari

SIANGRUAS
PEMBEBANAN( PNP)) Joyoboyo-Medaeng 30

Medaeng— Krian 43
Krian-Mojokerto 62
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Tabcl 5.61 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada sore hari Bus
Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-
Mojokerto

krian-mjkmdng-knanjby-mdng
14172jby-mdng
1 113mdng-krian
36krian-mjk

(
17 ocDu a o14a 03o cCCD -'
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Gambar 5.3 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-
Mojokerto pada sore hari

Pembebanan per Ruas Bus Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto
Arah Surabaya-Mojokerto pada sore hari
Ruas Joyoboyo-Mcdaeng = (2+17+14) penumpang

= 33 penumpang
Ruas Medaeng-Krian = ( 13+17+11+14) penumpang

= 55 penumpang
Ruas Krian-T.Kertojoyo = (35+11+14) penumpang

= 61 penumpang

Tabel 5.62 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Mini Hijau
Rute Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto pada sore
hari
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SORERUAS PEMBEBANAN( PNP)
Joyobovo-Medaeng 33
Medaeng—Krian 55
Krian-Mojokerto 61

Tabcl 5.63 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mqjokerto-
Surabava

mjk -krian krian- mdng Mdng- jbv
mjk -krian 8 10 8
krian- mdng 7 5
Mdng- jby 1
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Gambar 5.4 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-
Surabaya pada Pagi hari)

Pembebanan per Ruas Bus Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto
Arah Mojokerto-Surabaya pada Pagi hari
Ruas T.Kertojoyo - Krian = (8+10+8)penumpang

= 26 penumpang
= (7+10+5+8) penumpang
= 30 penumpang

Ruas Krian-Medaeng
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Ruas Medacng - Joyoboyo = (1+5+8)penumpang
= 14 penumpang

Tabel 5.64 Rekapitulasi Pcmbebanan per Ruas Bus Mini Hijau
Rute Surabava-Mojokerto Arah Mqjokerto-Surabaya pada Pagi
hari

PAGI
PEMBEBANAN

(PNP)
RUAS

i26Mojokerto - Krian
30Krian - Medaeng-

Medaeng - Joyoboyo 14

Tabel 5.65 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada siang hari Bus
Mini Hijau Jurusan Surabava-Mojokerto Arah Mojokerto-
Surabaya

Mdng- jbykrian- mdngmjk -krian
710mjk -krian 18
6krian- mdng 12

Mdng- jby 1
18 o
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Gambar 5.5 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-
Surabaya pada siang hari
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Pembcbanan per Ruas Bus Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto
Arah Mojokerto-Surabaya pada siang hari
Ruas T.Kertojoyo - Krian = ( 18+10+7)pcnumpang

= 35 penumpang
= (12+10+6+7) penumpang
= 35 penumpang

Ruas Medaeng - Joyoboyo = ( l +6+7)penumpang
= 14 penumpang

Ruas Krian-Medaeng

I Tabel 5.66 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Mini Hijau
Rute Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya pada siang
hari

SIANG
RUAS PEMBEBANAN

( PNP)
Mojokerto - Krian 35
Krian - Medaeng-
Mcdaeng - Joyoboyo

35
14

Tabel 5.67 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada sore hari Bus
Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-
Surabaya

mf

mjk -krian Krian- mdng Mdng- jby
mjk -krian 12 4 2
krian- mdng 19 13
Mdng- jby 9

)
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Gambar 5.6 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-
Surabaya pada sore hari

Pembebanan per Ruas Bus Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto
Arah Mojokerto-Surabaya pada sore hari
Ruas T.Kertojoyo - Krian = (12+4+2)penumpang

= 18 penumpang
= (19+4+13+2) penumpang
= 38 penumpang

Ruas Medaeng - Joyoboyo = (9+13+2)penumpang
= 24 penumpang

Ruas Krian-Medaeng

Tabel 5.68 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Mini Hijau
Rute Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya pada sore
hari

SORE <RUAS PEMBEBANAN
(PNP)

Mojokerto - Krian 18
Krian - Medaeng-
Medaeng - Joyoboyo

38
24
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Tabel 5.69 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
Purabava-JMP.

prby-jby jby -ps.kmb ps.kmb -JMP
prby-jby 0 191 1
jby -ps.kmb 74
ps.kmb -JMP 5

} ° CL50\ o 11 B
o E 5019JO §(Do

XLo Xn ECL. dJ6 |4
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-O <*>7XLCJ CLo
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Cambar 5.7 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota DAMRI
Terminal Purabaya-JMP pada Pagi hari

Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah

Pembebanan per Ruas Bus Kota DAMRI Jurusan Terminal
Purabaya-JMP Arah Terminal Purabaya-JMP pada Pagi hari
Ruas Purabaya-Joyoboyo = (0+1 l+19)penumpang

= 30 penumpang
= (4+ 1 l +7+19)penumpang
= 41 penumpang
= (5+7+19)penumpang
= 31 penumpang

I
Ruas Joyoboyo-PS.kembang

Ruas PS. Kcmbang-JMP

Tabel 5.70
Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP pada Pagi hari

Rekapitulasi per Ruas Bus Kota Damn Rute
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PAGI
RUAS PEMBEBANAN ( PNP)

30Purabaya-Joyoboyo
41Joyoboyo-PS.kembang
31PS. Kembang-JMP

Tabel 5.71 Matnks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
Purabaya-JMP, <

ps.kmb
JMPjby -ps.kmbprbv-jby
713prby-jby 3
3jby -ps.kmb 6
25ps.kmb -JMP

p }3 CLs
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JO 7E ooo
Uo — -
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Gambar 5.8 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah
Terminal Purabaya-JMP pada Siang hari

(

Pembebanan per Ruas Bus Kota DAMRI Jurusan Terminal
Purabaya-JMP Arah Terminal Purabaya-JMP pada Siang hari
Ruas Purabaya-Joyoboyo = (3+13+7)penumpang

= 23 penumpang
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Ruas Joyoboyo-PS.kcmbang = (6+13+3+7)pcnumpang
= 29 penumpang

Ruas PS. Kembang-JMP = (25+3+7)pcnumpang
= 35 penumpang

Tabel 5.72 Rekapitulasi per Ruas Bus Kota Damri Rute
Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP pada Siang han

SIANGRUAS PEMBEBANAN (PNP)> Purabaya-Joyoboyo 23
Joyoboyo-PS.kcmbang 29
PS. Kembang-JMP 35

Tabel 5.73 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
Purabaya-JMP.

mf

prby-jby jby -ps.kmb ps.kmb -JMP
prby-jby 3 1 1 40
jby -ps.kmb 3 8
ps.kmb -JMP 13

o 63 CL
I i ^—Liu
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Gambar 5.9 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota DAMRI
Terminal Purabaya-JMP pada Sore hari

Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah
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Pembebanan per Ruas Bus Kota DAMRI Jurusan Terminal
Purabava-JMP Arah Terminal Purabava-JMP pada Sore hari
Ruas Purabaya-Joyobovo = (3+1 l +40)penumpang

= 54 penumpang
= (3+1l+8+40)penumpang
= 62 penumpang
= (13+8+40)penumpang
= 61 penumpang

Rekapitulasi per Ruas Bus Kota Damri Rute

Ruas Joyoboyo-PS.kcmbang

Ruas PS. Kembang-JMP

Tabel 5.74
Purabava-JMP Arah Purabava-JMP pada Sore hari

SORE
(

RUAS PEMBEBANAN
(PNP)

54Purabaya-Joyobovo
62Joyoboyo-PS.kcmbang
61PS. Kembang-JMP

Tabel 5.75 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah Terminal
JMP- Purabava.

JMP-ps.kmb ps.kmb-jby jby-prby
JMP-ps.kmb 1 121
ps.kmb-jby 2 28

14jby-prby
a11 c

11 o aoo •§ (a
12& •-O oE CL

o O00

i 2 o
X>C/3 Ip
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•28CL O

2
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Gambar 5.10 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota DAMRI
Terminal JMP- Purabaya pada Pagi hari

Jurusan Terminal Purabava-JMP Arah

Pembebanan per Ruas Bus Kota DAMRI Jurusan Terminal
Purabava-JMP Arah Terminal JMP- Purabaya pada Pagi hari

Ruas JMP-PS. Kembang = ( 1+1+12)penumpang
= 14 penumpang

Ruas PS. Kembang-Joyoboyo = (2+ l +28+12)penumpang
= 43 penumpang

Ruas Joyoboyo-Purabaya = (14+28-1-12)penumpang
= 54 penumpang

i

Tabel 5.76 Rckapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabava-JMP Arah JMP-Purabaya pada Pagi hari

PAGI
RUAS PEMBEBANAN

(PNP)
JMP-PS. Kembang 14
PS. Kembang-Joyoboyo 43
Joyoboyo-Purabaya 54

Tabel 5.77 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabava-JMP Arah Terminal
JMP- Purabava.

JMP-ps.kmb ps.kmb- jby jby-prby
JMP-ps.kmb 15 1 6
ps.kmb- jby I 10
jby-prb\ 4
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Gambar 5.11 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota DAMRI
Terminal JMP- Purabaya pada Siang hari

Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah

Pembebanan per Ruas Bus Kota DAMRI Jurusan Terminal
Purabaya-JMP Arah Terminal JMP- Purabaya pada Siang hari

Ruas JMP-PS. Kembang = (15+l+6)penumpang
= 22 penumpang

Ruas PS. Kembang-Joyoboyo = (1+1+10+6)penumpang
= 18 penumpang

Ruas Joyoboyo-Purabaya = (4+10+6)penumpang
= 20 penumpang

Tabel 5.78 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-JMP Arah JMP-Purabaya pada Siang hari ISIANGRUAS PEMBEBANAN (PNP)
JMP-PS. Kembang 22
PS. Kembang-Jovobovo 18
Joyoboyo-Purabaya 20
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Tabel 5.79 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabava-JMP Arah Terminal
JMP- Purabava.

jby-prbyJMP-ps.kmb ps.kmb-jby
JMP-ps.kmb 3 3 1 1
ps.kmb-jby 9 30

23jby-prby

o S'SJ)
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Gambar 512 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota DAMRI
Terminal JMP- Purabaya pada Sore hari

Jurusan Terminal Purabaya-JMP Arah

Pembebanan per Ruas Bus Kota DAMRI Jurusan Terminal
Purabaya-JMP Arah Terminal JMP- Purabaya pada Sore hari

i Ruas JMP-PS. Kembang = (3+3+1 l )penumpang
= 17 penumpang

Ruas PS. Kcmbang-Joyoboyo = (9+3+30+ 1 l )penumpang
= 53 penumpang

Ruas Joyobovo-Purabaya = (23+30+11)penumpang
= 64 penumpang

Tabel 5.80 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-JMP Arah JMP-Purabava pada Sore hari
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SORE
PEMBEBANAN

(PNP)
RUAS

17JMP-PS. Kcmbang
PS. Kembang-Joyoboyo 53

64Joyoboyo-Purabava

Tabel 5.81 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMR1 Jurusan Purabaya-Jovoboyo Arah Purabava-
Joyobovo I

ptby-jby
prby-jby 55

Cocs 55
c5* o
JZ X>B o

o

Gambar 5.13 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-
Joyoboyo pada Pagi hari

iPembebanan per Ruas Bus Kota Damri Rute Purabaya-Joyoboyo
Arah Purabaya-Joyoboyo pada Pagi hari

Ruas T.Purabaya-Joyoboyo = 55 penumpang

Tabel 5.82 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-Joyoboyo pada Pagi hari
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PAGIRUAS PEMBEBANAN (PNP)
Purabaya-Joyoboyo 55

Tabel 5.83 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus
Kota DAMRI
Joyoboyo

Jurusan Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-

prby-jbyI prbv- jby 57

cTZ o(** »cz 57-O o
B o—CL o

Gambar 5.14 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-
Joyoboyo pada Siang hari

Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri Rute Purabaya-Joyoboyo
Arah Purabaya-Joyoboyo pada Siang hari

»
Ruas T.Purabaya-Joyoboyo = 57 penumpang
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Tabel 5.84 Rckapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damn
Rutc Purabava-Joyobovo Arah Purabaya-Joyoboyo pada Siang
han

SIANG
RUAS PEMBEBANAN

(PNP)
57Purabaya-Joyoboyo

Tabel 5.85 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-
Joyoboyo

I
prbv-jby

piby-jby 52

ecz ocS* 52
GJD JO5 O

£ O

Gambar 5.15 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-
Joyoboyo pada Sore hari

i
Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri Rutc Purabaya-Joyoboyo
Arah Purabaya-Joyoboyo pada Sore hari

Ruas T.Purabaya-Joyoboyo = 52 penumpang

Tabel 5.86 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-Joyoboyo pada Sore hari
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SORE
RUAS PEMBEBANAN

( PNP)
Purabaya-Joyoboyo 52

Tabcl 5.87 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMRI
Terminal Jovobovo - Purabava

Jurusan Terminal Purabaya-Joyoboyo Arah

jby-prbyi jby-prby 57

57 coeo
£jO 2-Oo. -o

Gambar 5.16 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Joyoboyo-
Purabava pada Pagi hari

Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri Rute Purabaya-Jovobovo
Arah Jovoboyo-Purabaya pada Pagi hari

)
Ruas Joyobovo-T. Purabava = 57 penumpang

Tabcl 5.88 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Jovoboyo-Purabaya pada Pagi hari

PAGIRUAS
PEMBEBANAN (PNP)

Joyobovo -Purabava 57
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Tabel 5.89 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Joyoboyo Arah
Terminal Joyoboyo - Purabaya

jby-prby
53jby-prby

& 1rz ^
ao 53o .c
pfi £2o £o

Gambar 5.17 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Joyoboyo-
Purabaya pada Siang hari

Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri Rute Purabaya-Joyoboyo
Arah Joyoboyo-Purabaya pada Siang hari

Ruas Joyoboyo-T.Purabaya = 53 penumpang

Tabel 5.90 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabaya pada Siang I
hari

SIANG
RUAS PEMBEBANAN

(PNP)
Joyoboyo -Purabaya 53
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Tabcl 5.91 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus
Kota DAMR1
Terminal Jovoboyo - Purabava

Jurusan Terminal Purabaya-Joyobovo Arah

jby-prby
jby-prby 54

c C3

i 54
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Gambar 5.18 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Joyoboyo-
Purabaya pada Sore hari

Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri Rute Purabaya-Joyoboyo
Arah Joyoboyo-Purabaya pada Sore hari

Ruas Jovoboyo-T.Purabaya = 54 penumpang

Tabel 5.92 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabaya pada Sore hari

\ SORE
RUAS PEMBEBANAN

( PNP)
Jovobovo -Purabava 54
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Tabcl 5.93 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Terminal Purabaya-Tanjung Perak

em.mlg-
tjprk

vvnkm-
em.mlgprby-wnkm

3216prby-wnkm 6
wnkm-

83Tjungn
5Tjungn -t j .prk 4

o GO
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Gambar 5.19 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damn Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak pada Pagi hari

Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri Rute Purabaya-Tanjung
Perak Arah Purabaya-Tanjung Perak pada Pagi hari
Ruas Purabava-Wonokromo i= (6+16+32)penumpang

= 54 penumpang
= (3+16+8+32)penumpang
= 59 penumpang

Ruas Tunjungan -Tanjung Perak = (5+8+32)penumpang
= 45 penumpang

Ruas Wonokromo- Tunjungan
1
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Tabel 5.94 Rckapitulasi Pcmbcbanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabava-Tanjung Perak Arah Purabava-Tanjung Perak
pada Pagi hari

PAGIRUAS PEMBEBANAN (PNP)
Purabava-Wonokromo 54
Wonokromo- Tunjungn 59
Tunjungn -Tanjung Perak 45

Tabel 5.95 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabava-Tanjung Perak Arah
Terminal Purabava-Tanjung Perak

wnkm-
em .mlg

em. mlg-
tJPrkprby-wnkm

prby-wnkm 2 12 33
wnkm- 20
Tjungn 8
Tjungn
tj - prk S22

CL
} 2
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Gambar 5.20 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak pada Siang hari
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Pembcbanan per Ruas Bus Kota Damri Rutc Purabaya-Tanjung
Perak Arah Purabaya-Tanjung Perak pada Siang hari

= (2+12+33)penumpang
= 57 penumpang
= (8+12+20+33)penumpang
= 73 penumpang

Ruas Tunjungan -Tanjung Perak = (22+20+33)penumpang
= 75 penumpang

Ruas Purabava-Wonokromo

Ruas Wonokromo- Tunjungan

i
Tabel 5.96 Rekapitulasi Pcmbebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-Tanjung Perak
pada Siang hari

SIANG
RUAS PEMBEBANAN

(PNP)
Purabaya-Wonokromo 57
Wonokromo- Tunjungan 73
Tunjungan -Tanjung Perak 75

Tabel 5.97 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Terminal Purabaya-Tanjung Perak

wnkm-
em.mlg

em.mlg-
t j p r kprby-wnkm

prby-wnkm 1 9 17
wnkm-
Tjungn 6 13
Tjungn -tj.prk 14
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Gambar 5.21 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak pada Sore hari

Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri Rute Purabaya-Tanjung
Perak Arah Purabaya-Tanjung Perak pada Sore hari

Ruas Purabava-Wonokromo = ( 1+9+17)penumpang
= 27 penumpang

Ruas Wonokromo- Tunjungan = (6+9+13+17)penumpang
= 45 penumpang

Ruas Tunjungan -Tanjung Perak = (14+13+17)penumpang
= 44 penumpang

Tabel 5.98 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-Tanjung Perak
pada Sore hari

SORERUAS
PEMBEBANAN ( PNP)

Purabava-Wonokromo 27
Wonokromo- Tunjungan 45
Tunjungan -Tanjung Perak 44
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Tabel 5.99 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Pagi hari Bus
Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak Arah
Tanjung Perak - Purabaya.

Wnkm-prbytjgn-wnkmtj prk-tjgn
3215tj prk-tjgn 1 1
167tjgn-wnkm
6wnkm-prby

a
3

S 5 '' o J3
15 Si±o

3u.
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Gambar 5.22 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung
Perak-Purabaya pada Pagi hari

Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri Rute Purabaya-Tanjung
Perak Arah Tanjung Perak-Purabaya pada Pagi hari

Ruas T.Perak-Tunjungan = (1 l +15+32)penumpang
= 58 penumpang
= (7+15+16+32)penumpang
= 70 penumpang
= (6+16+32)penumpang
= 54 penumpang

Ruas Tunjungan-Wonokromo

Ruas Wonokromo-Purabaya
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Tabel 5.100 Rckapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-Purabaya
pada Pagi hari

PAGI
RUAS PEMBEBANAN

(PNP)
T.Perak-Tunjungan 58

70Tunjungan-Wonokromo
54Wonokromo-Purabaya

Tabel 5.101 Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Siang
hari Bus Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung
Perak Arah Tanjung Perak - Purabaya.

tj.prk-tjgn tjgn-wnkm Wnkm-prby
tj - prk-tjgn 18 8 22
tjgn-wnkm 9 24
wnkm-prby 2

18 O3 -Prss 5-stoo CLa 22o3 Oc' a — £3 & of — u
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Gambar 5.23 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung
Perak-Purabaya pada Siang hari
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Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri Rute Purabaya-Tanjung
Perak Arah Tanjung Perak-Purabaya pada Siang hari

= (18+8+22)penumpang
= 48 penumpang
= (9+8+24+22)penumpang
= 63 penumpang
= (2+24+22)penumpang
= 48 penumpang

Ruas T.Perak-Tunjungan

Ruas Tunjungan-Wonokromo

Ruas Wonokromo-PurabavaJ

Tabel 5.102 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak -Purabaya
pada Siang hari

SIANGRUAS
PEMBEBANAN (PNP)

T.Perak-Tunjungan 48
63Tunjungan-Wonokromo
48Wonokromo-Purabaya

Tabel 5.103
Bus Kota DAMRI Jurusan Terminal Purabaya-Tanjung Perak
Arah Tanjung Perak - Purabaya

Matriks Asal Tujuan Penumpang pada Sore hari

tj prk-tjgn tjgn-wnkm Wnkm-prby
tj -prk-tjgn 15 19 54
tjgn-wnkm 9 26
wnkm-prby 14



115

a
^ .c15 o«=) _c

19|g •—3OHc 34 54=3 o o3c e — - 33
2H

-3169t O
3

O o2633- £3
H 'c*

1493
H

Gambar 5.24 deskripsi Analisa Pembebanan per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung
Perak-Purabaya pada Sore hari

Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri Rute Purabaya-Tanjung
Perak Arah Tanjung Perak-Purabaya pada Sore hari

Ruas T.Perak-Tunjungan = (15+19+54)penumpang
= 88 penumpang
= (9+19+26+54)penumpang
= 108 penumpang
= (14+26+54)penumpang
= 94 penumpang

Ruas Tunjungan-Wonokromo

Ruas Wonokromo-Purabaya

Tabel 5.104 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak -Purabaya
pada Sore hari

SORERUAS
PEMBEBANAN ( PNP)

T.Perak-Tunjungan 88
Tunjungan-Wonokromo 108
Wonokromo-Purabaya 94
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5.1.4 FAKTOR PENGALI
Pada Tugas Akhir ini data Pembebanan dari hasil

survey adalah masih berupa data sampel, maka untuk
menjadikan data pembebanan mendekati kenyataan maka,

data Pembebanan dari hasil survey pada masing-masing
periode waktu harus dikalikan dengan angka dari populasi
dari kendaraan tersebut.

Untuk mendapatkan angka Populasi, dilakukan perhitungan
seperti berikut ini: I

5.1.4.1 Trayek Bus Hijau
Rute Terminal Joyoboyo-Terminal

Kertojoyo(lVlojokerto)
la. Rute Terminal Joyoboyo-Terminal

Kertojoyo(IMojokerto) pada pagi hari
Pada tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Hijau

untuk arah Terminal Purabaya-Terminal Kertojoyo
didapatkan data jumlah penumpang pada periode pagi hari
adalah 672 penumpang . Sedangkan data jumlah penumpang
pada periode pagi hari pada sampel adalah 73 penumpang
Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali Populasi yang
selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
survey Okupansi

1.

FP =
jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
sampel

672
FP = = 9.2

73
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Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut

Tabel 5.105 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Mini
Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto
pada pagi hari setelah dikalikan Faktor Pengali

PAG1RUAS PEMBEBANAN (PNP)
I Joyoboyo-Medaeng 166

Medaeng—Krian 451
Krian-Mojokerto 396

lb. Rute Terminal Joyoboyo -Terminal
Kertojoyo(Mlojokerto) pada siang hari

Pada tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Hijau
untuk arah Terminal Purabaya-Terminal Kertojoyo
didapatkan data jumlah penumpang pada periode siang hari
adalah 1089 penumpang Sedangkan data jumlah
penumpang pada periode siang hari pada sampel adalah 85
penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali
Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode siang hari pada
survey Okupansii

FP =
jumlah penumpang pada periode siang hari pada
sampel

1089
FP = 12.8

85
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Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut :

Tabel 5.106 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Mini
Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto
pada siang hari setelah dikalikan Faktor Pengali

SLANG
RUAS PEMBEBANAN (PNP)

I384Jovobovo-Medaeng
550Medaeng—Krian
794Krian-Mojokerto

lc. Rute Terminal Joyoboyo -Terminal
Kertojoyo(Mojokerto) pada sore hari

Pada tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Hijau
untuk arah Terminal Purabaya-Terminal Kertojoyo
didapatkan data jumlah penumpang pada periode sore hari
adalah 1104 penumpang Sedangkan data jumlah
penumpang pada periode sore hari pada sampel adalah 92
penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali
Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode sore hari pada
survey Okupansi (

FP =
jumlah penumpang pada periode sore hari pada
sampel

1104
FP = = 12

92
.* -vV 1

«
V *

*̂ 5
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Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut :

Tabel 5.107 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Mini
Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto
pada sore hari setelah dikalikan Faktor Pengali

SORERUAS
PEMBEBANAN (PNP)> Joyoboyo-Medaeng 396

Medaeng—Krian 660
Krian-Mojokerto 732

2. Rute Terminal Kertojoyo( IVIojokerto) - Terminal
Joyoboyo

2a. Rute Terminal Kertojoyo(Mojokerto) -
Terminal Joyoboyo pada pagi hari

Pada tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Hijau
untuk arah Terminal Kertojoyo - Terminal Purabaya
didapatkan data jumlah penumpang pada periode pagi hari
adalah 5361 penumpang Sedangkan data jumlah
penumpang pada periode pagi hari pada sampel adalah 39
penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali
Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
survey Okupansi

i
FP =

jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
sampel
5361

FP = - 137.5
39
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Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut :

Tabel 5.108 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Mini
Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto -Surabaya
pada pagi hari setelah dikalikan Faktor Pengali

PAGI
RUAS PEMBEBANAN (PNP)

(3575Mojokerto - Krian
4125Krian - Medaeng
1925Medaeng - Joyoboyo

2b. Rute Terminal Kertojoyo( IMojokerto) -
Terminal Joyoboyo pada siang hari

Pada tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Hijau
untuk arah Terminal Kertojoyo - Terminal Purabaya
didapatkan data jumlah penumpang pada periode siang hari
adalah 1204 penumpang Sedangkan data jumlah
penumpang pada periode siang hari pada sampel adalah 53
penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali
Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode siang hari pada
survey Okupansi

FP = ijumlah penumpang pada periode siang hari pada
sampel

1204
FP = = 22.7

53
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Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut :

Tabel 5.109 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Mini
Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto -Surabaya
pada siang hari setelah dikalikan Faktor Pengali

S1ANGRUAS
PEMBEBANAN (PNP)

\ Mojokerto - Krian 795
Krian - Medaeng 795
Medaeng - Joyobovo 318

2c. Rute Terminal Kertojoyo(Mojokerto) -
Terminal Joyoboyo pada sore hari

Pada tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Flijau
untuk arah Terminal Purabaya-Terminal Kertojoyo
didapatkan data jumlah penumpang pada periode sore hari
adalah 1191 penumpang Sedangkan data jumlah
penumpang pada periode sore hari pada sampel adalah 60
penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali
Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode sore hari pada
survey Okupansi1

FP =
jumlah penumpang pada periode sore hari pada
sampel

1 1 9 1
FP = 19.8

60
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Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:

Tabel 5.110 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Mini
Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto -Surabaya
pada sore hari setelah dikalikan Faktor Pengali

SORE
RUAS PEMBEBANAN (PNP)

I357Mojokerto - Krian
753Krian - Medaeng
475Medaeng - Joyoboyo

5.1.4.2 Trayek Bus Kota Damri
1. Rute Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP

la. Rute Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP
pada pagi hari

Pada tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP didapatkan
data jumlah penumpang pada periode pagi hari adalah 2932
penumpang . Sedangkan data jumlah penumpang pada
periode pagi hari pada sampel adalah 46 penumpang
Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali Populasi yang
selanjutnya disebut FP adalah:

(
jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
sampel
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2932
= 63.7FP =

46

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut :
Tabel 5.111 Rekapitulasi per Ruas Bus Kota Damri Rute
Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP pada pagi hari

PAG1RUAS PEMBEBANAN ( PNP)
Purabava-Jovobovo 1911
Joyoboyo-PS.kcmbang 2612
PS. Kembang-JMP 1975

lb. Rute Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP
pada siang hari

Pada tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP didapatkan
data jumlah penumpang pada periode siang hari adalah 707
penumpang . Sedangkan data jumlah penumpang pada
periode siang hari pada sampel adalah 57 penumpang
Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali Populasi yang
selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode siang hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode siang hari pada
sampel
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707
= 12.4FP =

57

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:

Tabel 5.112 Rekapitulasi per Ruas Bus Kota Damri Rute
Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP pada siang hari

SIANGRUAS PEMBEBANAN (PNP)
Purabaya-Joyoboyo 285
Joyoboyo-PS kembang 360
PS. Kembang-JMP 434

lc. Rute Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP
pada sore hari

Pada tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP didapatkan
data jumlah penumpang pada periode sore hari adalah 799
penumpang . Sedangkan data jumlah penumpang pada
periode sore hari pada sampel adalah 78 penumpang
Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali Populasi yang
selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode sore hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode sore hari pada
sampel
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799
= 10.2FP

78

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut :

Tabel 5.113 Rekapitulasi per Ruas Bus Kota Damri Rute
Purabaya-JMP Arab Purabaya-JMP pada sore hari

SORERUAS PEMBEBANAN ( PNP)
Purabaya-Joyoboyo 551
Joy oboyo-PS kembang 633
PS. Kcmbang-JMP 622

2. Rute Purabaya-JMP Arah JMP- Purabaya
2a. Rute Purabaya-JMP Arah JMP- Purabaya

Pada pagi hari
Pada tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Kota

Damri Rute Purabaya-JMP Arah JMP-Purabaya data jumlah
penumpang pada periode pagi hari adalah 105 penumpang .
Sedangkan data jumlah penumpang pada periode pagi hari
pada sampel adalah 58 penumpang Sehingga untuk
mengetahui Faktor Pengali Populasi yang selanjutnya
disebut FP adalah:
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jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
sampel

105
= 1 8FP =

58

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:

Tabel 5.114 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-JMP Arah JMP-Purabaya pagi hari

PAGIRUAS PEMBEBANAN (PNP)
JMP-PS. Kembang 25
PS. Kembang-Joyoboyo 77
Joyobov o-Purabaya 97

2b. Rute Purabaya-JMP Arah JMP- Purabaya
Pada siang hari

Pada tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Kota Damri
Rute Purabaya-JMP Arah JMP-Purabaya data jumlah
penumpang pada periode siang hari adalah 142 penumpang .
Sedangkan data jumlah penumpang pada periode siang hari
pada sampel adalah 37 penumpang Sehingga untuk
mengetahui Faktor Pengali Populasi yang selanjutnya
disebut FP adalah:
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jumlah penumpang pada periode siang hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode siang hari pada
sampel

142
FP = 3.8

37

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:
Tabel 5.115 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-JMP Arah JMP-Purabaya siang hari

SIANGRUAS PEMBEBANAN (PNP)
JMP-PS. Kcmbang 84
PS. Kembang-Jovoboyo 68
Joyoboyo-Purabaya 76

2c. Rute Purabaya-JMP Arah JMP- Purabaya
Pada sore hari

Pada tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-JMP Arah JMP-Purabaya data jumlah
penumpang pada periode sore hari adalah 395 penumpang .
Sedangkan data jumlah penumpang pada periode sore hari
pada sampel adalah 79 penumpang Sehingga untuk
mengetahui Faktor Pengali Populasi yang selanjutnya
disebut FP adalah:
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jumlah penumpang pada periode sore hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode sore hari pada
sampel

395
5.0FP =

79

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:
Tabel 5.116 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-JMP Arah JMP-Purabaya sore hari

SORERUAS PEMBEBANAN (PNP)
JMP-PS. Kembang 85
PS. Kembang-Joyoboyo 265
Joyoboyo-Purabaya 320

3. Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya- Joyoboyo
3a. Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-

Joyoboyo pada pagi hari
Pda tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Kota

Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya- Joyoboyo
didapatkan data jumlah penumpang pada periode pagi hari
adalah 1775 penumpang Sedangkan data jumlah
penumpang pada periode pagi hari pada sampel adalah 55
penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali
Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah:
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jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
sampel

1775
FP = 32.3

I 55

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:
Tabel 5.117 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-Joyoboyo
pagi hari

PAGIRUAS
PEMBEBANAN (PNP)

Purabaya-Joyoboyo 1777

3b. Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-
Joyoboyo pada siang hari

Pada tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya- Joyoboyo
didapatkan data jumlah penumpang pada periode siang hari
adalah 269 penumpang . Sedangkan data jumlah penumpang
pada periode siang hari pada sampel adalah 57 penumpang
Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali Populasi yang
selanjutnya disebut FP adalah:

1
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jumlah penumpang pada periode siang hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode siang hari pada
sampel

269
= 4.7FP =

57

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:
Tabel 5.118 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-Joyoboyo
siang hari

SIANGRUAS PEMBEBANAN (PNP)
Purabaya-Joyoboyo 268

3c. Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-
Joyoboyo pada sore hari

Pda tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya- Joyoboyo
didapatkan data jumlah penumpang pada periode sore hari
adalah 237 penumpang . Sedangkan data jumlah penumpang
pada periode sore hari pada sampel adalah 52 penumpang
Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali Populasi yang
selanjutnya disebut FP adalah:

1
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jumlah penumpang pada periode sore hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode sore hari pada
sampel

237
FP = 4.6

52

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:
Tabel 5.119 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-Joyoboyo
sore hari

SOREREAS
PEMBEBANAN ( PNP)

Pu rabaya-Jovoboyo 239

4. Rute Purabaya- Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabava
4a. Rute Purabaya- Joyoboyo Arah Joyoboyo-

Purabaya pada pagi hari
Pada tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Kota

Damri Rute Purabaya- Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabaya
didapatkan data jumlah penumpang pada periode pagi hari
adalah 168 penumpang . Sedangkan data jumlah penumpang
pada periode pagi hari pada sampel adalah 57 penumpang
Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali Populasi yang
selanjutnya disebut FP adalah:
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jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
sampel

168
= 3.0FP =

157

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut :

Tabel 5.120 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabaya
pagi hari

PAGI
RUAS PEMBEBANAN (PNP)
Jovobovo -Purabava 171

4b. Rute Purabaya- Joyoboyo Arah Joyoboyo-
Purabaya pada siang hari

Pada tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya- Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabaya
didapatkan data jumlah penumpang pada periode siang hari
adalah 294 penumpang . Sedangkan data jumlah penumpang
pada periode siang hari pada sampel adalah 53 penumpang
Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali Populasi yang
selanjutnya disebut FP adalah:
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jumlah penumpang pada periode siang hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode siang hari pada
sampel

294
FP 5.5

53

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:

Tabel 5.121 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabaya
siang hari

SIANG
RUAS PEMBEBANAN

(PNP)
Joyoboyo -Purabaya 292

4c. Rute Purabaya- Joyoboyo Arah Joyoboyo-
Purabaya pada sore hari

Pada tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya- Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabaya
didapatkan data jumlah penumpang pada periode sore hari
adalah 345 penumpang . Sedangkan data jumlah penumpang
pada periode sore hari pada sampel adalah 54 penumpang
Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali Populasi yang
selanjutnya disebut FP adalah:
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jumlah penumpang pada periode sore hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode sore hari pada
sampel

345
FP = = 6.4

54

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:

Tabel 5.122 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabaya
sore hari

SORERUAS PEMBEBANAN (PNP)
Joyoboyo -Purabaya 346

5. Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak

5a. Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah
Purabaya-Tanjung Perak pada pagi hari

Pada tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak didapatkan data jumlah penumpang pada
periode pagi hari adalah 4785 penumpang . Sedangkan data
jumlah penumpang pada periode pagi hari pada sampel
adalah 70 penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor
Pengali Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah:
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jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
sampel

4785
FP 68.4

70

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:
Tabel 5.123 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak pagi hari

PAGIRUAS
PEMBEBANAN (PNP)

Purabaya-Wonokromo 3694
Wonokromo- Tunjungan 4036
Tunjungan -Tanjung Perak 3078

Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah
Purabaya-Tanjung Perak pada siang hari

Pada tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak didapatkan data jumlah penumpang pada
periode siang hari adalah 937 penumpang . Sedangkan data
jumlah penumpang pada periode siang hari pada sampel

5b.
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adalah 97 penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor
Pengali Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode siang hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode siang hari pada
sampel

937
= 9.7FP =

97

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:
Tabel 5.124 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak siang hari

SIANGRUAS
PEMBEBANAN (PNP)

Purabaya-Wonokromo 553
708Wonokromo- Tunjungan
728Tunjungan -Tanjung Perak

5c. Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah
Purabaya-Tanjung Perak pada sore hari

Pada tabel 4.32 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak didapatkan data jumlah penumpang pada
periode sore hari adalah 1256 penumpang . Sedangkan data
jumlah penumpang pada periode sore hari pada sampel
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adalah 60 penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor
Pengali Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah

jumlah penumpang pada periode sore hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode sore hari pada
sampel

1256
FP = = 20.9

60

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut :
Tabel 5.125 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak sore hari

SORERUAS
PEMBEBANAN (PNP)

Purabaya-Wonokromo 564
941Wonokromo- Tunjungan
920Tunjungan -Tanjung Perak

6. Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-
Purabaya

6a. Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung
Perak-Purabaya pada pagi hari

Pada tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-
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Purabaya didapatkan data jumlah penumpang pada periode
pagi hari adalah 40 penumpang . Sedangkan data jumlah
penumpang pada periode pagi hari pada sampel adalah 87
penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali
Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
Okupansisurvey

FP =
jumlah penumpang pada periode pagi hari pada
sampel

' 40*. . •

- pp = = 0,5
87

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut :
Tabel 5.126 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-
Purabaya pagi hari

PAGIRUAS
PEMBEBANAN (PNP)

T, Perak-Tunjungan 29
Tunjungan-Wonokromo 35
Wonokromo-Purabaya 27

6b. Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung
Perak-Purabaya pada siang hari

Pda tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-
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Purabaya didapatkan data jumlah penumpang pada periode
siang hari adalah 240 penumpang . Sedangkan data jumlah
penumpang pada periode siang hari pada sampel adalah 83
penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali
Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode siang hari pada
Okupansisurvey

FP =
jumlah penumpang pada periode siang hari pada
sampel

240
FP = = 2.9

83

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:
Tabel 5.127 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-
Purabaya siang hari

SIANGRUAS
PEMBEBANAN (PNP)

T, Perak-Tunjungan 139
Tunjungan-Wonokromo 183
Wonokromo-Purabava 139

6c. Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung
Perak-Purabaya pada sore hari

Pda tabel 4.31 Data survey Okupansi Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-
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Purabaya didapatkan data jumlah penumpang pada periode
sore hari adalah 299 penumpang . Sedangkan data jumlah
penumpang pada periode sore hari pada sampel adalah 137
penumpang Sehingga untuk mengetahui Faktor Pengali
Populasi yang selanjutnya disebut FP adalah:

jumlah penumpang pada periode sore hari pada
survey Okupansi

FP =
jumlah penumpang pada periode sore hari pada
sampel

299
FP = = 2.2

137

Maka hasil dari Pembebanan Penumpang setelah dikalikan
dengan Faktor Pengali seperti pada Tabel berikut:
Tabel 5.128 Rekapitulasi Pembebanan per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-
Purabaya sore hari

SORERUAS
PEMBEBANAN (PNP)

T.Perak-Tunjungan 194
238Tunjungan-Wonokromo
207Wonokromo-Purabaya
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5.1.5 ANALISA LOAD FACTOR

Analisa had factor adalah analisa untuk mengukur kinerja
dari suatu angkutan umum. Perumusannya adalah
merupakan perbandingan antara jumlah pembebanan

penumpang pada suatu segmen dengan besarnya kapasitas
yang tersedia pada segmen tersebut. Dengan kapasitas dari
masing-masing kendaraan yakni untuk bus mini sekitar 30
penumpang dan bus kota DAMR1 sebesar 79 penumpan
Berdasarkan analisa pembebanan yang sudah dilakukan
diatas tadi, maka dapat diperoleh Load Factor per ruas dari
masing-masing rute angkutan umum Bus hijau dan bus kota
DAMRI
1. Load Factor Bus Hijau Rute Terminal Joyoboyo-

Terminal Kertojoyo(Mojokerto)

la. Load Faktor Bus Hijau Rute Terminal Joyoboyo-
Terminal Kertojoyo(Mojokerto) pada pagi hari

• Ruas Joyoboyo-Medaeng pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

166
LF = = 0.11

52 x 30
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• Ruas Medaeng-Krian pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah.

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan
451

= 0.29LF =
52 x 30

• Ruas Krian-Mojokerto pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

396
LF = = 0.25

52 x 30

lb. Load Faktor Bus Hijau Rute Terminal
Joyoboyo-Terminal Kertojoyo(Mojokerto) pada siang
hari

• Ruas Joyoboyo-Medaeng pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:
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Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

384
LF = 0.22

58 x 30

• Ruas Medaeng-Krian pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

550
LF = 0.32

5 8 x 3 0

• Ruas Krian-Mojokerto pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF

Frekuensi x Capasitas angkutan
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794
= 0.46LF =

58 x 30

lc. Load Faktor Bus Hijau Rute Terminal
Joyoboyo-Terminal Kertojoyo(Mojokerto) pada sore
hari

• Ruas Joyoboyo-Medaeng pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

396
LF = = 0.27

49 x 30

• Ruas Medaeng-Krian pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan
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660
= 0.45LF =

49 x 30

• Ruas Krian-Mojokerto pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnva disebut

LF adalah:
I

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan
732

LF = = 0.50
4 9 x 3 0

Tabel 5.129 Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Mini
Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto

LOAD FAKTORRUAS
PAG1 SIANG SORE

Joyoboyo-Medaeng 0.11 0.22 0.27
Medaeng—Krian 0.29 0.32 0.45
Krian-Mojokerto 0.25 0.46 0.50

2. Load Faktor Bus Hijau Rute Terminal Kertojoyo
(Mojokerto)- Terminal Joyoboyo

2a Load Faktor Bus Hijau Rute Terminal
Kertojoyo (Mojokerto)- Terminal Joyoboyo pada pagi
hari
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• Ruas Mojokerto -Krian pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

<3575
= 0.74LF =

162 x 30

• Ruas Krian-Medaeng pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF

Frekuensi x Capasitas angkutan

4125
LF = = 0.85 (

162 x 30

• Ruas Medaeng-Joyoboyo pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:
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Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan
1925

LF = = 0.40
162 x 30

2b. Load Faktor Bus Hijau Rute Terminal
Kertojoyo (Mojokerto)- Terminal Joyoboyo pada siang
hari

• Ruas Mojokerto -Krian pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

795
LF = 0.58

51 x 30

• Ruas Krian-Medaeng pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF

Frekuensi x Capasitas angkutan
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795
= 0.58LF =

51 x 30

• Ruas Medaeng-Joyoboyo pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

318
LF = = 0.23

51 x 30

2c. Load Faktor Bus Hijau Rute Terminal
Kertojoyo (Mojokerto)- Terminal Joyoboyo pada sore
hari

• Ruas Mojokerto -Krian pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan
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357
= 0.26LF =

50 x 30

• Ruas Krian-Medaeng pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

753
LF = = 0.56

50 x 30

• Ruas Medaeng-Joyoboyo pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut

LF adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

475
LF = = 0.35

5 0 x 3 0
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Tabel 5.130 Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Mini
Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya

LOAD FAKTORRUAS SORESIANGPAGI
0.260.580.74Mojokerto - Krian
0.560.580.85Krian- Medaeng
0.350.23Medaeng - Joyoboyo 0.40

3. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-JMP
Arah Purabaya-JMP

3a. Load Faktor Bus Kota Damri
Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP pada pagi hari

• Ruas Purabaya-Joyoboyo pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Rute

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

1911
LF = = 0.47

53 x 79

• Ruas Joyoboyo-Ps.Kembang pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan
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2612
LF = = 0.62

53 x 79

• Ruas Ps.Kembang-JMP pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

1975
LF = 0.47

53 x 79

3b. Load Faktor Bus Kota Damri
Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP pada siang hari

• Ruas Purabaya-Joyoboyo pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Rute

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

285
LF = 0.24

1 5 x 7 9
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• Ruas Joyoboyo-Ps.Kembang pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah.

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

I
360

= 0.30LF =
1 5 x 7 9

• Ruas Ps.Kembang-JMP pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

434
LF = = 0.37

1 5 x 7 9

3c. Load Faktor Bus Kota Damri
Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP pada sore hari

• Ruas Purabaya-Joyoboyo pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Rute
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Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

551
0.41LF

17 x 79

• Ruas Joyoboyo-Ps.Kembang pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkuta
633

LF = 0.47
17 x 79

• Ruas Ps.Kembang-JMP pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

622
LF = 0.46

17 x 79
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Tabel 5.131. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-JMP Arah Purabava-JMP

LOAD FAKTORRUAS SIANG SOREPAGI
0.410.47 0.24Purabava-Joyoboyo

0.30 0.47Joyoboyo-PS kembang 0.62
0.46PS. Kembang-JMP 0.47 0.37

4. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
JMP Arah JMP- Purabaya
4a. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-

JMP Arah JMP- Purabaya Pada pagi hari
. • Ruas JMP-Ps.Kembang Pada pagi hari

untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

25
LF = = 0.08

4 x 7 9

• Ruas Ps.Kembang-Joyoboyo Pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

V.. **Vv
V . * V v

>
...

f S .A A,.-
V

V*'N



155

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

77
LF = = 0.24

4 x 7 9r
• Ruas Joyoboyo-Purabaya Pada pagi hari

untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnva disebut LF
adalah :

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

9 7
LF = = 0.31

4 x 7 9

4b. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
JMP Arah JMP- Purabaya Pada siang hari

• Ruas JMP-Ps.Kembang Pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah :

I

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan
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84
= 0.21LF =

5 x 7 9

• Ruas Ps.Kembang-Joyoboyo Pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

68
LF = = 0.17

5 x 7 9

• Ruas Joyoboyo-Purabaya Pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan (

7 6
LF = = 0.19

5 x 7 9
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4c. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
JMP Arah JMP- Purabava Pada sore hari

• Ruas JMP-Ps.Kembang Pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

85
LF = = 0.21

1 2 x 7 9

• Ruas Ps.Kenibang-Joyoboyo Pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

265
LF = = 0.28) 12 x 79

• Ruas Joyoboyo-Purabaya Pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah :
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Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

320
= 0.34LF =

1 2 x 7 9

Tabel 5.132. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-JMP Arah JMP-Purabava

LOAD FAKTORRUAS SORESIANGPAGI
0.21 0.09JMP-PS. Kembang 0.08

0.280.17PS. Kembang-Joyoboyo 0.24
0.340.19Joyobovo-Purabaya 0.31

5. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
Joyoboyo Arah Purabaya- Joyoboyo

5a. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
Joyoboyo Arah Purabaya- Joyoboyo pada pagi hari

• Ruas Purabaya- Joyoboyo pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah: (

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan
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1777
= 0.66LF =

34 x 79

5b. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
Joyoboyo Arah Purabaya- Joyoboyo pada siang hari

• Ruas Purabaya- Joyoboyo pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah :

I

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

268
LF = = 0.42

8 x 79

5c. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
Joyoboyo Arah Purabaya- Joyoboyo pada sore hari

• Ruas Purabaya- Joyoboyo pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

I Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

239
LF = = 0.34

9 x 7 9
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Tabel 5.133 Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-Joyoboyo

LOAD FAKTORRUAS SORESIANGPAG1
0.340.420.66Purabaya-Joyoboyo

6. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
Joyoboyo Arah Joyoboyo- Purabaya

6a. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
Joyoboyo Arah Joyoboyo- Purabaya pada pagi hari

• Ruas Joyoboyo- Purabaya pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

I

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

171
LF = = 0.27

8 x 7 9

6b. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
Joyoboyo Arah Joyoboyo- Purabaya pada siang hari

• Ruas Joyoboyo- Purabaya pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

(

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan
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292
= 0.34LF =

11 x 79

6c. Load Faktor Bus Kota Daniri Rute Purabava-
Joyoboyo Arah Joyoboyo- Purabaya pada sore hari

• Ruas Joyoboyo- Purabaya pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah :

r
Pembebanan

LF =
Frekuensi x Capasitas angkutan

346
LF = 0.37

12 x 79

Tabel 5.134. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabaya

LOAD FAKTORRUAS
PAG1 SIANG SOREI Joyobovo -Purabava 0.27 0.34 0.37

7. Load Faktor Bus Kota Daniri Rute Purabaya-
Tanjung Perak Arah Purabaya-Tanjung Perak
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7a. Load Faktor Bus Kota Daniri Rute Purabaya-
Tanjung Perak Arah Purabaya-Tanjung Perak pada
pagi hari

• Ruas Purabaya-wonokromo pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

3694
LF = = 0.53

8 8 x 7 9

• Ruas wonokromo-Tunjungan pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

i
4036

LF = = 0.58
88 x 79
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• Ruas Tmijungan-T.Perak pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

3078
LF = = 0.44

88 x 79

7b. Load Faktor Bus Kota Damn Rute Purabaya-
Tanjung Perak Arah Purabaya-Tanjung Perak pada
siang hari

• Ruas Purabaya-wonokromo pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

\
553

LF = = 0.33
21 x 79
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• Ruas wonokromo-Tunjungan pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

708
LF = = 0.43

21 x 79

• Ruas Tunjungan-T.Perak pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

728
LF = = 0.44

21 x 79 (

7c. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
Tanjung Perak Arah Purabaya-Tanjung Perak pada
sore hari
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• Ruas Purabaya-wonokromo pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

564
LF = = 0.16

44 x 79

• Ruas wonokronio-Tunjungaii pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

941
LF = = 0.27

44 x 79

I • Ruas Tunjungan-T.Perak pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah :

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan
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920
= 0.27LF =

4 4 x 7 9

Tabel 5.135. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak

LOAD FAKTORRUAS SORESIANGPAGI
0.33 0.160.53Purabaya-Wonokromo

0.270.430.58Wonokromo-Tunjungan
Tunjungan—Tanjung
Perak 0.270.440.44

8. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-Purabaya

8a. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-Purabaya pada
pagi hari

• Ruas T. Perak-Tunjungan pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

29
LF = = 0.37

1 x 79
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• Ruas Tunjungan-Woiiokromo pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF

Frekuensi x Capasitas angkutan

35
LF = 0.44

1 x 79

• Ruas Wonokromo-Purabaya pada pagi hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

27
LF = = 0.34

1 x 79

t
8b. Load Faktor Bus Kota Damn Rute Purabaya-

Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-Purabaya pada
siang hari

• Ruas T. Perak-Tunjungan pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah .
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Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

139
= 0.22LF =

8 x 7 9

• Ruas Tunjungan-Wonokromo pada siang hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

1 8 3
LF = = 0.29

8 x 7 9
• Ruas Wonokromo-Purabaya pada siang hari

untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan ILF =
Frekuensi x Capasitas angkutan

1 3 9
LF = = 0.22

8 x 7 9
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8c. Load Faktor Bus Kota Damri Rute Purabaya-
Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-Purabaya pada
sore hari

• Ruas T. Perak-Tunjungan pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

194
LF = = 0.31

8 x 7 9

• Ruas Tunjungan-Wonokromo pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

238
LF = 0.38

8 x 79
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• Ruas Wonokromo-Purabaya pada sore hari
untuk menghitung Load Faktor yang selanjutnya disebut LF
adalah:

Pembebanan
LF =

Frekuensi x Capasitas angkutan

207
= 0.33LF =

8 x 7 9

Tabel 5.136. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-
Purabaya

LOAD FAKTORRUAS
PAGI SIANG SORE
0.37 0.22 0.31T,Perak-Tunjungan
0.44 0.29 0.38Tunjungan-Wonokromo
0.34 0.22 0.33Wonokromo-Purabaya

Tabel 5.137 Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Mini Hijau
Rute Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto sehari

RUAS LOAD FAKTOR

Joyoboyo-Medaeng 0.20
Medaeng—Krian 0.35
Krian-Mojokerto 0.40
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Tabel 5.138 Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Mini
Hijau Rute Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya
sehari

RUAS LOAD FAKTOR
0.53Mojokerto - Krian
0.67Krian- Medaeng

Medaeng - Joyoboyo 0.33k>

Tabel 5.139. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-JMP Arah Purabaya-JMP sehari

LOAD FAKTORRUAS

Purabaya-Joyoboyo 0.37
Joyoboy o-PS kembang 0.46
PS Kembang-JMP 0.43

Tabel 5.140. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-JMP Arah JMP-Purabaya sehari

RUAS LOAD FAKTOR
>

JMP-PS. Kembang 0.13
PS. Kembang-Joyoboyo 0.23
Joyoboyo-Purabaya 0.28
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Tabel 5.141 Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-Joyoboyo
sehari

LOAD FAKTORRUAS

0.47Purabaya-Joyoboyo

<
Tabel 5.142. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabaya
sehari

LOAD FAKTORRUAS

0.33Joyoboyo -Purabaya

Tabel 5.143. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-
Tanjung Perak sehari

LOAD FAKTORRUAS

10.34Purabaya-Wonokromo
0.43Wonokromo-Tunjungan
0.38Tunjungan-Tanjung Perak
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Tabel 5.144. Rekapitulasi Load Factor per R.uas Bus Kota
Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-
Purabaya sehari

LOAD FAKTORRUAS

0.30T.Perak-Tunjungan
0.37Tunjungan-Wonokromo
0.30Wonokromo-Purabaya

5.2 ANALISA SURVEY WAWANCARA PENUMPANG
Dari hasil survey wawancara Penumpang pada Bus

Mini Hijau Rute Surabaya-Mojokerto dengan total jumlah
penumpang yang disurvey adalah 200 orang penumpang
untuk Arah Surabaya-Mojokerto dan 200 orang penumpang
untuk Arah Mojokerto-Surabaya. Dan selengkapnya dapat
kita lihat pada Tabel Rekapitulasi berikut ini :

Tabel 5.145. Rekapitulasi total survey wawancara
penumpang Bus Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto
Arah Surabaya-Mojokerto

Rute Bus Hijau dari Terminal
Purabaya/Bungurasih sampai

Terminal keitojoyo(Mojokerto)
Sctuju 9 penumpang

Tdk sctuju 165 penumpang
Abstain 26 penumpang
TOTAL 200 penumpang
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Tabel 5.146. Rekapitulasi total survey wawancara pcnumpang
Bus Mini Hijau Jurusan Surabava-Mojokerto Arah Mojokerto-
Surabaya

Rute Bus Hijau dari Terminal
Terminal kertojoyo(Mojokerto)
sampai Purabava/Bungurasih

5 penumpangSetuju
180 penumpangTdk setuju

15 penumpangAbstain
200 penumpangTOTAL

Dari Tabel Rekapitulasi Hasil survey Wawancara Penumpang
tersebut diatas maka dapat dilihat berapa jumlah penumpang yang
setuju,tidak setuju atau Abstain dengan dirubahnya Rute Bus
Hijau yang semula dari Terminal Kertojoyo(Mojokerto) sampai
Terminal Joyoboyo(Surabaya) dirubah menjadi dari Terminal
Kertojoyo(Mojokerto) sampai Terminal Purabaya(Surabaya).
Karena data diatas adalah masih merupakan data sampel maka
data sampel tersebut harus diekspansi terlebih dahulu untuk
menjadikan data populasi. Untuk ekspansi data Wawancara
penumpang dapat diiakukan dengan mengalikan data hasil survey
wawancara dengan suatu faktor ekspansi.

Faktor ekspansi tersebut didapat dengan rumus:
i

jumlah total penumpang yang diangkut suatu
kendaraan umum dalam satu trayek (populasi).

Faktor ekspansi =
jumlah sampel penumpang yang berhasil
diwawancarai dan trayek yang sama.

% y >«i /'

/•4$& .

V - *
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Faktor ekspansi untuk Arah Surabaya-Mojokerto
2865

Faktor ekspansi = - 14.33
200

Maka Rekapitulasi total survey wawancara penumpang Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto
setelah dikalikan Faktor ekspansi dapat dilihat pada tabel benkut:

Tabel 5.147. Rekapitulasi total survey wawancara penumpang
Bus Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-
Mojokerto setelah dikalikan Faktor ekspansi

Rute Bus Hijau dari Terminal
Purabaya/Bungurasih sampai

Terminal kertojoyo(Mojokerto)
Setuju 129 penumpang

Tdk setuju 2364 penumpang
Abstain 372 penumpang
TOTAL 2865 penumpang

Tabel 5.148. Prosentase Rekapitulasi total survey wawancara
penumpang Bus Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah
Surabaya-Mojokerto setelah dikalikan Faktor ekspansi

Rute Bus Hijau dari Terminal
Purabaya/Bungurasih sampai

Terminal kertojoyo(Mojokerto)
Setuju 4.5% penumpang

Tdk setuju 82.5% penumpang
Abstain 13% penumpang
TOTAL 100% penumpang
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Faktor ekspansi untuk Arah Surabaya-Mojokerto

7756
- 38.78Faktor ekspansi =

200

Maka Rekapitulasi total survey wawancara penumpang Bus Mini
Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto- Surabaya
setelah dikalikan Faktor ekspansi

<
Tabel 5.149. Rekapitulasi total survey wawancara penumpang
Bus Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-
Surabava setelah dikalikan Faktor ekspansi

Rute Bus Hijau dari Terminal
Terminal kertojoyo(Mojokerto)
sampai Purabaya/Bungurasih

Setuju 194 penumpang
Tdk setuju 6980 penumpang

Abstain 582 penumpang
TOTAL 7756 penumpang

Tabel 5.150. Rekapitulasi total survey wawancara penumpang
Bus Mini Hijau Jurusan Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-
Surabaya setelah dikalikan Faktor ekspansi

Rute Bus Hijau dari Terminal
Terminal kertojoyo(Mojokerto)
sampai Purabaya/Bungurasih

1

Setuju 2.5% penumpang
Tdk setuju 89.9% penumpang

Abstain 7,6% penumpang
TOTAL 100% penumpang
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BAB VI
KESIMPULAN DAN SARAN

Kesimpulan
Dari hasil analisa di atas dapat ditarik kesimpulan bahwa:

1. Load Factor Bus Kota
Tabel 6.1. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-JMP Arah Purabava-JMP sehan

LOAD FAKTORRUAS

Purabaya-Joyoboyo 0.37
Joyoboyo-PS.kembang 0.46
PS. Kembang-JMP 0.43

Tabel 6.2. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabava-JMP Arah JMP-Purabava sehari

RUAS LOAD FAKTOR

JMP-PS. Kembang 0.13
PS. Kembang-Joyoboyo 0.23
Joyoboyo-Purabaya 0.28
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&Purabava

LF =0.37
LF =0.28

Jovobovo

f PS. Kembane

LF =0.13LF =0.43

VJMP

Gambar 6.1 deskripsi Load Factor Load Factor per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-JMP

Tabel 6.3 Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Purabaya-Joyoboyo sehari

RUAS LOAD FAKTOR

Purabaya-Joyoboyo 0.47
Tabel 6.4. Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Joyoboyo Arah Joyoboyo-Purabaya sehari

RUAS LOAD FAKTOR

Joyoboyo -Purabaya 0.33
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& Purabava

r--t a r-o T1
IIoU- p

u>

<*• Jovobovo

Gambar 6.2 deskripsi Load Factor Load Factor per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Joyoboyo

Tabel 6.5. Rckapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Purabaya-Tanjung Perak
sehari

RUAS LOAD FAKTOR

0.34Purabaya-Wonokromo
Wonokromo-Tunjungan 0.43

0.38Tunjungan—Tanjung Perak
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Tabel 6.6. Rckapitulasi Load Factor per Ruas Bus Kota Damri
Rute Purabaya-Tanjung Perak Arah Tanjung Perak-Purabaya
sehari

LOAD FAKTORRUAS

0.30T Perak-Tunjungan
0.37Tunjungan-Wonokromo
0.30Wonokromo-Purabaya

Purabava

LF =0.34 LF =0.30

Wonokromo

LF =0.43
LF =0.37

Tunjungan

Tanjung Perak

Gambar 6.3 deskripsi Load Factor Load Factor per Ruas Bus
Kota Damri Rute Purabaya-Tanjung Perak
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2. Load Factor Bus Mini Hijau

Tabel 6.7 Rckapitulasi Load Factor per Ruas Bus Mi ni Hijau
Rute Surabaya-Mojokerto Arah Surabaya-Mojokerto schari

RUAS LOAD FAKTOR

Joyoboyo-Medaeng 0.20
Medaeng--Krian 0.35
Krian-Mojokerto 0.40

Tabel 6.8 Rekapitulasi Load Factor per Ruas Bus Mini Hijau
Rute Surabaya-Mojokerto Arah Mojokerto-Surabaya sehan

RUAS LOAD FAKTOR
Mojokerto - Krian 0.53
Krian- Medaeng 0.67
Medaeng - Jovoboyo 0.33

"jP^ Jovobovo

LF =0.20 LF =0.33

LF =0.35 Medaeng

LF =0.67
Krian

Moiokerto
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Gambar 6.4 deskripsi Load Factor Load Factor per Ruas Bus
Mi ni Hijau Rute Surabaya-Mojokerto

3. Persaingan Moda Bus Mini hijau dengan Bus Kota

a. Load Factor Angkutan Bus Mini hijau dan Bus Kota rata-
rata masih dibawah satu.

b. dan analisa Load Factor tiap ruas pada rute Angkutan
Bus Mini hijau dapat diketahui bahwa:

• untuk arah Surabaya-Mojokerto Load factor yang
terbesar adalah pada ruas Krian-Terminal
Kertojoyo(Mojokerto). Artinya Kecenderungan
penumpang yang naik bus mini jurusan Surabaya-
Mojokerto pada ruas Jalan Ahmad Yani adalah
penumpang yang akan bepergian ke arah Krian dan
Mojokerto.

• Sedangkan untuk arah Mojokerto-Surabaya Load
factor pada ruas Krian-Medaeng adalah Load
factor yang terbesar daripada ruas yang lainnya.
Artinya penumpang yang naik bus mini untuk
arah Mojokerto-Surabaya didominasi dari
penumpang yang berasal dari Mojokerto-
Medaeng.

c. dari analisa Load Factor tiap ruas pada rute
Bus Kota dapat diketahui bahwa:

• untuk penumpang yang naik bus kota pada ruas
jalan Ahmad Yani adalah penumpang yang akan
menuju ke Kota Surabaya, JMP atau Tanjung
Perak.

Angkutan
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Jadi orientasi penumpang yang naik bus mini jurusan
Surabava-Mojokerto dan bus kota di ruas Jalan Ahmad
Yani berbcda.

Rute Bus Mini Hijau dari Terminal Joyoboyo-
Terminal Kertojoyo(Mojokerto) tidak perlu
dirubah. Karena disamping orientasi penumpang
yang naik Bus Mini Hijau dan Bus Kota berbeda,
dari hasil Survey wawancara penumpang juga
dapat diketahui bahwa penumpang Bus Mini
Hijau yang tetap menginginkan Rute Bus Mini
Hijau dai Terminal Joyoboyo-terminal
Kertojoyo(Mojokerto) lebih besar daripada
penumpang yang mengiginkan Rute Bus Mini
Hijau dirubah menjadi dari terminal
Kcrtojoyo( Mojokerto)-Terminal Joyoboyo.

d.

Saran

• Pada dasamya Rute angkutan Bus Kota dan Bus Hijau
walaupun berhimpit, tetapi pada kenyataannya baik Angkutan
Bus Kota dan Angkutan Bus Hijau mempunvai penumpang
dengan orientasi tujuan yang berbeda.oleh karena itu
diharapkan Rute angkutan Bus Kota dan Bus Hijau tidak
perlu dirubah.

• Angkutan Bus Hijau perlu untuk dikembangkamkarena
Angkutan Bus Hijau ini adalah merupakan salah satu sarana
angkutan untuk menghubungkan kota surabaya dengan luar
kota khususnva Mojokerto.sehingga dengan semakin
dikembangkannya angkutan ini diharapkan dapat mendukung
kemajuan kota surabaya dan Mojokerto.
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FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
I A N Bus Kota

Joyoboyo - Bungurasih
12-09-2006
Cerah

ARAM
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR Mahma & Nia

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKWAKTU ZONE/ LOKASI

5707.08 Joyoboyo
307.33 Medaeng
107.35 Medaeng
5307.36 Bungurasih
5757

5114.55 Joyoboyo
215.13 POLDA

15.17 4Petra
115.29 Medaeng
315.30 Ramayana
4515.30 Bungurasih

53 53

5417.10 Joyoboyo
GIANT17.29 1

217.35 Petra
617.40 Medaeng

17.44 Ramayana 1
4417.45 Bungurasih
5454



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bus Kota / Damri F

Bungurasih - Joyoboyo
12-09-2006
Cerah
Mahma & Nia

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUNWAKTU ZONE/ LOKASI

06.17 Bungurasih 51
06.20 Fly over warn 4
06.30 Injoko 1

Joyoboyo 5406.44
5555

13.38 56Bungurasih
Gerbang bungur13.40 1

313.48 Injoko
13.50 IAIN 1
13.54 RSI 4
13.59 Joyoboyo 49

5757

16.00 Bungurasih 52
2GOLKAR16.07
1ALFA16.14
116.20 GIANT
116.20 Ketintang
616.21 RSI
41Joyoboyo16.26
5252



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
Bis I lijau
Joyoboyo - Mojokerto
12-09-2006
Cerah
FEBRY

EYN
ARAM
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKZONE/ LOKASIWAKTU

1706.00 - 08.30 Joyoboyo
Wonokromo 3
RSI 1

1STM Menanggal
33Jemb Menanggal

Tol Malang 1
55Medaeng

3PEN
32Ispatindo/Polwil
52Taman/Panongan
1Ulet/ P.Jati 3
22Geluron
6Pabrik Gajahmada
23Kletck
3Sawunggaling/Twgsari 1
3Pokphand 6
32Kemcndung

3A1 wahyu
Jamu Ibu 3

32Trosobo
Pesaya
Krian 1524

31Jati re jo
1PT. sama satyo gas
31Sirapon
5Siwaluh
4Bakalan
1Sasak
1Puskesmas
51Klesctan
33Singkalan

Tjiwi kirnia
1Tol MJKKT
13Kedundung

12Terminal MJKRT
9595



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bis Hijau

Mojokerto - Joyoboyo
12-09-2006
Cerah
FEBRY

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKZONE/ LOKASIWAKTU

19.00 - 20.30 MJKRT 4
Kedundung 3

1Tol 1
2Pom bensin

Tjiwi kimia 1
2Singkalan

Eiro 1
Krian 3
Ulet/ P.Jati 1
Taman 1
Ispatindo/Polwil 1
PLN 18

3Alfa
1Kulit
2Bhayangkari

RSI 1
14Joyoboyo
3030



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bis Hijau

Joyoboyo - Mojokerto
12-09-2006
Cerah
FEBRY

ARAM
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKWAKTU ZONE/ LOKASI

Joyoboyo 2716.00 - 18.45
Giant 1

2IAIN
1Petra

Menanggal 1
62Medaeng

1Taman
13 4Ulet/ P. jati

1Kletek
2Pokphand

311Kemendung
1Trosobo
1PT. Aneka Coffee
5Jatirejo
4Ponokowon
32Pom Beasin Kemasan
2Pabrik gula
721Krian
3Pom Bensin
2B. Desa Kemongsen
4Sirapan
3PT. Sama Satya
3PEN
5Walesari

1Bypass
2Suwaluh
3VVringin Pitu
32Bakalan

11Jemb Kedal
3Tjiwi kimia

2Pom beasin
3TolMJKRT
1Jemb kedungasri
6Terminal
8989



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bis Hijau

Mojokerto - Joyoboyo
12-09-2006
Cerah
FEBRY

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUN

WAKTU ZONE/ LOKASI
14.00 - 15.45 MJKRT 19

Kedungasri 2
Perempatan ktxiundun^ 1
Tol MJKRT 1 2
Tjiwi kimia 2 4
JembSingkalan 1 3
Bondung Bakalan 1 6
Pom Bensin Balang bendo
PT.Sama satya 1
SDN Kemangsen 1
Krian 104
Pom bensin komosan 4
Bypass 1 3
Pemm Sidorejo 1
Pejaya 1 3
Trosobo Utomo 1
Gilang 12
Klotek 4
Ulet/PJati 1 4
Taman 4
Ispatindo 1
STM Menanggal 1
Dolog
RSI 1
Joyoboyo

50 50



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bis I lijau

Joyoboyo - Mojokerto
12-09-2006
Cerah
FEBRY

ARAM
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKWAKTU ZONE/ LOKAS1

2411.00 - 13.30 Joyoboyo
Bhayangkari 1
Polda 1

2Medaeng
1Ulet/ P.Jati

Kletek 1
Kemendung 4

1Trasobo utama
Kel Trosobo 1
Pojaya 2
IT. Anoka Coffee 2 1

3BRI Kemasan
10Pasar Krian 23

Sirapon 2 6
3VVatesari
2ByPass
1Wringin Pitu
5Bakalan 2

Pom Bensin 1
6Bakung Temcnggung 1
1Singkalan
1Kantor pos Tarik

2 1Tjiwi kimia
TolMJKRT 3

3Kedundung 1
2Kedung asri

18Terminal MJKRT
6969



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bis Hijau

Mojokerto - Joyoboyo
12-09-2006
Cerah
FEBRY

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUNWAKTU ZONE/ LOKASI

09.00 -10.30 Terminal MjKRT 18
Kedundung 5
Tol MJKRT 2 3
Tjiwi kimia 1 3
Singkalan 2
Bakalan 5
Balong bendo 25
Bank BTPN 2
Kauman Krian 1
Pasar Krian 71
Pom Bensin 2 1
Ponokawon 2
SMP 3 Krian 1 1
Pejaya 2
Trosobo 1
Kcmendung
Kletek

1
1

Geluron 21
Ispatindo/Polwil
Medaeng 2 1
Pabrik Kulit 1
Bhayangkari 1
RSI 1
joyoboyo 10

4444



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN : Bis Hijau

: Mojokerto - Joyoboyo
:12-09-2006
:Cerah
: IQBAL

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKWAKTU ZONE/ LOKASI

T. Mojokerto18.00 -19.45 6
Tjiwi kimia 12 2
Tambangan balong bendo
Ciro balong bcndo

3
3 6

3Wono kupang
2Bendungan BL. Bendo

Bakalan 3
Pom bcnsin bankalan 1
Gardu induk krian 2 1
R.S Krian husada 1
Pasar krian 13 9

3Ponokawan krian
7Bypass krian-i^panjang

Trosobo 33
1Timbangan Trosobo 1

YPMa'arif sepanjang
Pcrum beringm

1
1

2P kopi kapal < pi
320Kletek
5Ulct 1
93Taman sepanjang
5PIN
4Tol malang 1
31Medaeng
4Bunderan waru
1Menanggal
4Petra
1Pabrik kulit
2GIANT
6RSI
6T. Joyoboyo

8484



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN : Bis Hijau

:Joyoboyo - Mojokerto
:12-09-2006
:Cerah
: IQBAL

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKZONE/ LOKASIWAKTU

16.00 - 17.45 T, Joyoboyo 7
Darmo trade centre 6
Royal Plaza 6
GIANT 3
IAIN sunan ampel 2
Jemur sari 3
Petra 23
Menanggal 2
Tol Malang 22
Medaeng 4
Kletek 75
Garasi eka 1 2
Beringin 1
YPM. Ma'arif 2 1
P. Trosobo indah 2
Pejaya anugrah 31
Parkiran Sidorejo 1
Balai desa sidorejo 21
Bypass krian-sepanjang 4
Pasar krian 925
Kemang sen
Parengan

3
3

Bypass MJKT-Krian 11 11
Bakalan 16 6
Bendungan BL. Bendo 4
SesekSPM BL. Bendo 1 4

3Seduri 2
7Pom bensin seduri 2
7Pos Tumenggungan
7Ciro baiong bendo
2Tambangan
35Singkalan
3Tjiwi kimia

11T. Mojokerto
110110



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN : Bis Hijau

: Mojokerto -Joyoboyo
:12-09-2006
:Cerah
: IQBAL

ARAM
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKZONE/ LOKASIWAKTU

14.00 - 16.00 T. Mojokerto 1
Tjiwi kimia 11

12 3Tumenggungan
1Kendal 2
2Sesok 2
8Bakalan 4
13Kemang sen

Pasar krian 12 6
4Pom bensin kemasan
2Bypass krian- sepanjang
1Pom bensin boharan 3
1Parkiran Sidorejo
3PosSidorejo
1YPM taman
1Beringin
2Kletek 1
1PLN

1Pom bensin modaeng
1GIANT

14T. joyoboyo
5252



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bis Hijau

Joyoboyo - Mojokerto
12-09-2006
Cerah
IQBAL

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUN

WAKTU ZONE/ LOKASI
12.00 - 13.45 T. Joyoboyo 4

Darmo trade centre 11
Royal Plaza 7
GIANT 4 1
IAIN sunan ampel 1
Wika 1
Petra 1
Menanggal 10
Medaeng 1 3
PLN Kedung turi 1 2
Pertigaan Geluran 2 6
Makam Kletek 4 4
Gilang taman 1 3
Peramh beringin 2 2
Timbangan Trosobo 1
Pejaya anugrah 5 4
Sidorejo krian 1 6
Ponokawan krian 1
Pasar krian 23 1
Kemang sen 5
Parengan 6
Bypass krian-MJKT 9 5
Bakalan 13
Kendal 3 11
Tumenggungan 1
Sinkalan 1
Tjiwi kimia 2 7
T, Mojokerto 15

99 99



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN : Bis Hijau

:Mojokerto - Joyoboyo
; 12-09-2(X)f >

: Cerah
: IQBAL

ARAM
TANCGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKWAKTU ZONE/ LOKASI

1709.45 - 11.45 T. Mojokerto
3Tjiwi kimia

Pom bensin singkalan 11
Bok kilning bakung 1 1

2Tumenggungan
Dusun kupang bankalan 5
1/3 Bypass MJKT - krian 3

15Pasar krian 6
Pom bensin kemasan 4
Perumh boringin indah 1
Pok phand sepanjang 1
PLN 3
Toi Malang 1

1Menanggal
3Petra

GIANT 3
3Royal Plaza
11T. Joyoboyo

43 43



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bis Hijau

Joyoboyo - Mojokertn
12-09-2006
Cerah
IQBAL

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIK

WAKTU ZONE/ LOKASI

06.45 -09.15 Joyoboyo 4
Darmo trade centre 4
Pabrik kulit 1
Petra 4
Medaeng 31
Taman sepanjang 2
Kletek 5 3
Pabrik kopi kapal api
Pok phand sepanjang
Beringin

1
1
1

YPMa'arif sepanjang 3 4
Regalindo Trosobo 2 2
Sidorejo krian 4 3
Ponokawan krian 2
Pasar krian 17 8
Depot anugrah krian
Pertiwi krian

53
21

1/3 Bypass krian-MJKT 53
Kantor camat Balong BD
Kantor desa BL.Bendo

14
21

Puskesmas Tumenggungan 2 1
3Bok kuning bakung

Singkalan
Tjiwi kimia

2
22

104
Tol brantas 23

16T, Mojokerto
7878



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN
ARAM
TANGCAL
CUACA
SURVEYOR

Mojokerto - Joyoboyo
12-09-2006
Cerah
GUNTUR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUN

WAKTU ZONE/ LOKASI

1H.( X) Terminal 5
DPU 2
Tjiwi kimia 7 3
Pom Singkalan 2
Giro 2 1
Temenggungan 2
Wonokupang 3
Bakalan 1
Bypass 3
PEN 2
Masjid Miftahul 2
Pasar krian 15
Kemeraan 8
Kemasan 2
Panokawan 2
IT. Sinar pangan (Roti) 2
Bypass 4
PT. Java Pacific 3
Parkir UmumSidorejo 1 3
Pondok Jegu 1 2
Perum. Trosobo Utama 1
Sidodadi indah 2
Perum. Bringin 5
Gilang 6 3
Pertigaan Kletek 2 3
Kedungturi 3 3
Medaeng 8 2
Alfa 2
Bhyangkara 2
Margorejo 4
RSI 8

66 66



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN
ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

Joyoboyo - Mojokerto
12-09-2006
Terik panas
GUNTUR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUN

WAKTU ZONE/ LOKASI
16.00 Joyoboyo + Wonokromo 23

Graha Pena 1
IAIN 1
Jemur 2
Petra 2
Menanggal 11
Medaeng 6 3
Sepanjang 2
Kedungturi 3 3
Kletek 24
Gilang 21
Bringin bendo 3
Perum. Bringin 2 5
Trosobo 34
Sidorejo 3 1
Bypass 2 2
Pumokawan 1 1
Jemb. Kemasan 33
Pertigaan Bitis 2
Pasar krian 5 9
PLN 2
Bypass 21
SLTP1 6
Wonokupang 3
Temenggungan 21
Ciro 33
Pom Singkalan 4
SD Kr. Tumenggung 31
Tjivvi kimia 7
Batas kota 8

7676



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN
ARAM
TANGOAL
CUACA
SURVEYOR

Mojokerto - Joyoboyo
12-09-2006
Cerah
GUNTUR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUN

WAKTU ZONE/ I OKASI
14.00 Terminal 3

Batas kota 2
Tjiwi kimia 3
Singkalan 1
Bk. Tumenggung 2
Ciro 18
Seduri 2 1
Bakalan 3 10
Koramil 2 3
Bypass 2 3
PEN 1 2
Kemang sen 1
Masjid Miftahul 2
Pasar krian 2 6
SLTP 3 Krian 3
Trosobo 1
Perum. Bringin 1
Gilang 24
Kletek 1 2
Sepanjang 3
Cormet Crown 4
Medaeng 2
Petra 2
IAIN 31
Graha Pena 31
RSI 10

56 56



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN
ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

Joyoboyo - Mojokerto
12-09-2006
Cerah
GUNTUR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUN

WAKTU ZONE/ LOKASI
11.30 Joyoboyo + Wonokromo 22

IAIN 3 1
Menanggal 1
Medaeng 3
Sepanjang 1
Taman barat 4 1
Kletek 2 2
Gilang 2 2
Perum. Bringin 2 6
Trosobo (Beras) 5
Trosobo (pondok Jegu) 3
Sidorejo 1
SLTP 3 Krian 1
Kemasan 7
Bibis 1
Pasar krian 27 14
SLTP PGRI 13 4
RS Husada 3
Sirapan 1 9
Jabaran 3
Bypass 2
Suwaluh 7
Bakalan 7
KPN / SLTP I 7
Wonokupang 1
Temenggungan 3
Ciro timur 6
Ciro barat
Singkalan 2
Pom Singkalan 2
SDN 1 Kramat tumeng ;ung 1
Tjiwi kimia 2
Batas kota 3

8787



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN
ARAM
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

Mojokerto - Jo> oboyo
12-09-2006
Cerah
GUNTUR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKZONE / LOKASIWAKTU

09.30 Terminal Mojokerto 2
2DPU

Canggu jetis 1
1Pom Singkalan

Giro 1
Temenggungan 2

2Wonokupang
2 1Bakalan

Bypass
PIN

1
1

Masjid Miftahul 1
12Pasar krian 10

3 2Kemeraan
1SDN Panokawan

I-T.Sinar pangan (Roti) 4
3Bypass

1Sidorejo
1Trosobo
1Perum. Bringin 1

Gilang 1
2Warn
3RSI
3131



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN
ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

Joyoboyo - Mojokerto
12-09-2006
Cerah
GUNTUR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUN

WAKTU ZONE/ LOKASI

07.00 Joyoboyo + Wonokromo 13
Giant + IAIN 2
Alfa + Menanggal 2
Warn 1
Medaeng 1
Kedungturi 1
Sepanjang 2
Kletek 2
Gilang 2
Jemb. Layang 3
Pcrum. Bringin 1
Trosobo 2
Sidorejo 2
Bibis 1
Dipper di ps. Krian 7
Penumpang Bis II 8
Pasar krian 3 5
Masjid Miftahul 1
RSU krian 1
Parengan 1
PLN 2
Jabaran 1
Bypass 2
Koramil B. Bendo 2
Bakalan 1
KPN / SLTP 1 2
Balai desa wonokupang 1
Seduri 2
Ciro 2
Singkalan 2
Jumlah penumpang awal 6
Batas kota 0 10

47 47



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
EYN PI Bus Damn

Tanjung Perak - Bungurasih
12-09-2006

ARAB
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR Denny Setiawan & Permadi Puma PI

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUNWAKTU ZONE/ LOKASI

16.26 - 17.55 Tanjung perak 42
Tanjung perak timur 23 5
Rajawali 18 4
Tugu Pahlawan 51
Kramat Gantung 3
Gemblongan 1 1
Tunjungan 13 6
Gub.Suryo 2
Pang. Sudirman 11 4
Urip. Sumoarjo 5 7
Darmo 4 11
Wonokromo 8 21
A. Yani 6 30
Medaeng 11
Bungurasih 32

137 137



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN PI Bus Damri

Bungurasih - Tanjung Perak
12-09-2006

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR : Denny Setiawan & Permadi Puma PI

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUN

WAKTU ZONE/ LOKASI
14.58 - 16.26 Bungurasih 10

Warn 4 1
A Yani 13
Wonokromo 10 1
Darmo 6
Urip Sumoarjo 6
Basuki Rahmad 3 8
Embong malang 1
Blau ran 1
Bubutan 211
Indrapura 2 7
Tanjung perak barat 1 12
Tanjung perak 21

60 60



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN PI Bus Damri

Tanjung Perak - Bungurasih
12-09-2006

ARAH
TANGGAL
CUAGA
SURVEYOR Denny Setiawan & Permadi Puma PI

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUNWAKTU ZONE/ LOKASI

12.39 - 13.55 Tanjung perak 24
Tanjung perak timur 12 4

5Rajawali 4
Tugu Pahlawan 32
Kramat Gantung 6 4

2Gemblongan
Tunjungan 12 4
Gub. Suryo 1 2

5Pang.Sudirman 7
7 6Urip. Sumoarjo
6Darmo

Wonokromo 7
14A. Yani 2

’ 8Medaeng
Bungurasih 19

8383



J

FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN PI Bus Damn

Bungurasih - Tanjung Perak
12-09-2006

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR : Denny Setiawan & Permadi Puma PI

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKWAKTU ZONE/ LOKASI

Bungurasih11.16 - 12.35 15
9 1Warn

A Yani 23 1
1Wonokromo 21
73Darmo
2Urip Sumoarjo 3

10Basuki Rahmad 1
13Embong malang

Blauran
14

93
8Bubutan 3
12Indrapura

Tanjung perak barat
2

13
20Tanjung perak
9797



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN PI Bus Damn

Tanjung Perak - Bungurasih
12-09-2006

A K A I I
TANGCAL
CUACA
SURVF:YOR Denny Setiawan & Permadi Purna PI

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKZONE/ LOKASIWAKTU

07.35 - 08.55 Tanjung perak 19
23 1Tanjung perak timur

1Rajawali 8
2 3Tugu Pahlawan

5Kramat Gantung 4
2 1Gemblongan

5Tunjungan 6
2Gub. Suryo 2
6Pang. Sudirman 3
68Urip. Suinoar jo
34Darmo
8Wonokromo 3

183A. Yani
10Medaeng
18Bungurasih

87 87



5

FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN PI Bus Damri

Bungurasih -Tanjung Perak
12-09-2006

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR : Denny Setiawan & Permadi Puma PI

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANGZONE/ LOKASIWAKTU NAIK
0631 - 07.31 Bungurasih 40

7Waru
A Yani 7 6

5Wonokromo 6
6Darmo 3
2Urip Smruwjo 2
6Basuki Rahmad
2Embong malang
6Blauran
7Bubutan
3Indrapura 1

15Tanjung pcrak barat 4
12Tanjung perak
7070



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
I .YN Bus Kola / Damn F

JMP - Bungurasih
12-09-2006
Cerah
DEDIK K

ARA11
TANGCJAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANp
TURUN

WAKTU ZONE / LOKASI

16.20 - 17.40 JMP 7
Surabaya 21 1
Praban 2
Radon saleh 1
Jin. Semarang 4
Stasiun 3
Tembok 2
Pasar kembang 3 1
Pasar hurting 30 1
Taspon 33
BCA kupang 23
William Booth 5
Wonokromo 10 6
Giant 5 1

5Pabrik Kulit
Komputer jemursari 1

7 4Petra
Cito 7

7Medaeng 1
19Ramavana

Bungurasih 14
79 79



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bus Kota / Damri F

Bungurasih - JMP
12-09-2006
Cerah
DEDIK K

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUN

WAKTU ZONE/ LOKASI

15.10 - 16.20 Bungurasih 34
Dinas pertanian 3
Bulog 5
RS. Bhayangkara 2

1
SMA Bhavangkari 31
RSI 8
Joyobovo 2 5
William Booth 1 1
BCA kupang 2
Pasar burung 6 4
Pandegiling 2 2
Bioskop pasar kembang
Bromo

3
4

Pengadilan negeri 1 9
Tembok 4 1
Jin.Semarang 4
Stasiun 3 7
Jin. Raden saleh 3
Pasar turi 6
Kantor pos 1
DPRD 5
Rajawali FIF 1 3
JMP 19

78 78



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bus Kota / Danui F

JMP - Bun^urasih
12-09-2006
Cerah
DEDIK K

ARAM
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKZONE / LOKASIWAKTU

1012.12 - 13.10 JMP
3Praban
6Raden saleh

3Stasiun pasar turi
Jin. Semarang 1

67SMA Kepanjen
Pentadilan negori 1

1Pasar komhang 3
5 1Pasar burung
2Jin. Musi

RS. William B< x >th 1
12Wonokromo

SMA Bhavangkari 2
1Giant
1Golkar
3Medaeng
14Buninirasili
3737



FORM SURVEY BOARDING AUGHTING
LYN Bus Kota / Damn F

Bungurasih - JMP
12-09-2006
Cerah
DEDIK K

ARAH
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
TURUN

PENUMPANG
NAIKWAKTU ZONE/ LOKASI

11.00 - 12.10 Bungurasih 14
Dinas pertanian 1
RS. Bhavangkara 1
Ubhara 2
PT. lglas 3
Dealer Zuzuki 1
Roval Plaza 31
KBS 55
William Booth 1
BCA kupang 2
Pasar burung 51
Pandegiling 2 4
Pasar kembang 6
Bromo 1
Pengadilan 21
Tembok 1 1
Semarang 1 1

3Stasiun pasar turi
Jin. Raden Saleh 1

2Kantor Pos Besar
2Halte Indrapura
2SMPN 5 21

15JMP
57 54



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bus Kota / Damri F

IMP - Bungurasih
12-09-2006
Corah
DEDIK K

ARAM
TANGGAl.
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUN

WAKTU ZONE/ LOKASI

JMP07.30 - 08.40 5
Stasiun pasar tari 5
Radon saieh 2
Semarang 2
Bioskop pasar komhang 1
Pasar kernbang 1
Pasar hurting 23 2
Tasjvn 2
BCA kupang 3
Halto difxwcgc ro 2
Wonokromo 2
Jot is 2 1
Giant / Margorojo 3
Jatim Expo 2 3
Pabrik kulit 2
IAIN 2 2
RS. Bhayangkara 2
Komputer Jemursari 1 2
Toyota A. Yani 1
Petra Siwalankerto 3 2
Golkar 1
Cito 1
Medaeng 6
Bungurasih 30

58 58



FORM SURVEY BOARDING ALIGHTING
LYN Bus Kota / Damri F

Bungurasih - JMF
12-09-2006
Cerah
DEDIK K

ARAL!
TANGGAL
CUACA
SURVEYOR

PENUMPANG
NAIK

PENUMPANG
TURUNWAKTU ZONE/ LOKASI

Bungurasih06.30 - 07.30 14
DPP Golkar 4
Alfa A. Yani 1
Dinas Pertanian 1
RS Bhayangkara 2
Halte A. Yani 1

2IGLAS
Suzuki 2

3Halte Wonokromo
Joyoboyo 21
William Booth 1

2BCA kupang
1Taspen
52Pasar burung
37Pandegiling
2Merapi

Bioskop pasar kembang l
2Pengadilan
1Tembok 1
2Semarang
4Stasiun pasar turi 1
2Raden saleh
3Bubutan (Maspati)
4Halte Indrapura
23SMA Kawung
3BCA rajawali

JMP 7
4646



FORM KUESIONER UNTUK RESPONDEN PENUMPANG
From A

Profil Responden (Pen unipang)

Nama Responden

Jenis kelamin
7 f&itt&ha.

: (Laki-laki/Pj^mgj^**)

Anda dimohon untuk memilih satu jawaban pada setiap pertanyaan dengan memberi
tanda silang (X) atau bila dalam kuesioner ini terdapat kekurangan pilihan jawaban, anda
dapat menambahkannya pada tempat yang tersedia.

1 ) Berapa usia anda sekarang?
a. 13 - 25 tahun.
b. 26 s/d 50 tahun

> 50 tahun

2) Jenjang pendidikan terakhir?
a. di bawah SMP
X SMP - SMU
c. Sarjana -diatas Sarjana

3) Anda Naik darimana?
a. T.Kertojoyo(Mojokerto)- sebelum Krian
b. Krian -sebelum Medaeng

Medaeng-T. Joyoboyo •

4) Anda Turun dimana?
a. T.Kertojoyo(Mojokerto)-sebelum Krian
b Krian -sebelum Medaeng
& Medaeng-T. Joyoboyo

5) Apakah anda setuju, apabila Rute Bus Hijau dari Terminal Kertojoyo(Mojokerto) sampai
Terminal Joyoboyo(Surabaya). dirubah dari Terminal Kertojoyo(Mojokerto) sampai
Terminal Purabaya/Bungurasih saja?

a. Setuju
b. Tidak Setuju
c. Abstain

6) Jika anda tidak setuju,Alasannya?
a. Supaya penumpang dari arah Mojokerto bisa turun didaerah Surabaya sampai

7) Jika anda setuju,Alasannya?
a. Supaya penumpang dari arah Mojokerto hanya bisa turun sampai Terminal

Bungurasih saja
b. Alasan lain



~1HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
SKET LOKASI :Jl. Jend. A. Yani

Selatan ke Utara
12 - 9 - 2006

KASI
:AH
NGGAL
RIODE
ACA Cerah
RVEYOR : Agus

]Interval
Waktu Lyn ( Bus Hijau ) Lyn ( P1 ) Lyn ( G ) Lyn ( P6 ) Lyn ( A ) Lyn ( F ) Lyn ( RBM ) Lyn ( A2 )

5527 10 8 24 4 43 49 55 25 55 47
5. 00-14.15 01 1 1 1 2 1

37 43 52 4728 13 20 22 38 46 55
4.15-14.30 4 2 1 1 1 1 1 0

31 27 5711 21 58 47 51
2 2 04.30-14.45 1 0 2 1 0

338 22 18 5316 18 55 47
4.45-15.00 4 1 0 1 0 1 1 1

27 20 45 41 25 47 5313 24 24 31
05.00-15.15 4 3 2 0 1 1 0

35 4228 19 26 50
5.15-15.30 3 02 0 0 1 0 0

57 57 5212 21 11 41 1823 28 47 51
5.30-15.45 4 1 21 1 1 1 1

40 25 51 53 5520 15 27 5 27 47 52
5.45-16.00 4 3 1 1 1 1 1 0



HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
SKET LOKASI :Jl. Jend. A. Yani

Selatan ke Utara
12 - 9 - 2006

OKASI
RAH
ANGGAL
'ERIODE
:UACA
URVEYOR : Agus

Cerah

]Interval
Waktu Lyn ( P1 ) Lyn ( G ) Lyn ( P6 ) Lyn ( A )Lyn ( Bus Hljau ) Lyn ( F ) Lyn ( RBM ) Lyn ( A2 )

29 37 33 62 49 13 426 15 5 12 52 49 48 45
1 2 216.00-16.15 4 3 1 1 1

544530 26 23 5134 59 50 37
00 116.15-16.30 4 1 2 1 1

1725 28 15 58 412 1528 46 49
05 1 1 216.30-16.45 2 0 0

55 2525 23 41 5527 24 48 37
02 0 1 116.45-17.00 4 1 1

35 37 41 43 56 2124 33 30 5530 49 38
017.00-17.15 6 3 1 1 233 1 0

55 55 48 58 49 5527 5530 32 52 56
0 017.15-17.30 3 3 3 1 2 0

5730 57 48 38 55 5524 30 56 4736 30 49
1 0 217.30-17.45 5 4 1 0 1

56 58 3327 30 55 51 5130 31
01 1 117.45-18.00 4 3 0 0



V.

]HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
OKASI : Jl. Jend. A. Yani

: Selatan ke Utara
lANGGAL : 12 - 9 - 2006
|>ERIODE
pUACA : Cerah
PURVEYOR : Agus

SKET LOKASI :
RAH

]Interval
Waktu Lyn ( Bus Hijau ) Lyn ( P1 ) Lyn ( G ) Lyn ( P6 ) Lyn ( A ) Lyn ( F ) Lyn ( R B M ) L y n ( A2 )

35 43 48 37 4232 30 55 55
8.00-18.15 4 3 0 0 0 1 1 0

30 5530 23 33 31 52 41
8 15-18.30 6 29 1 0 0 0 0 1 1

35 49 51 5541 38 55 55 58 55 55
38 30-18.45 3 1 1 0 3 0 0

35 26 55 3830 30 30 56 54 57 29 48 39 55
18 45-19.00 7 3238 2 2 1 1 2 1 0

33 40 42 47 5530 32 55 55
19.00-19.15 4 3 0 0 0 2 0 0

30 38 45 39 57 59 47
219.15-19.30 2 1 1 0 1 0 0

34 30 28 30 55 55 38 44
19.30-19.45 4 1 0 0 0 2 0 1

354136 32 34 55 57 55 32 43 56
19 45-20.00 3 2 2 1 1 2 0 0



HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
SKET LOKASI:Jl. Jend. A. Yani

Utara ke Selatan
12 -0 - 2006

LOKASI
ARAH
TANGGAL
PERIODE

kCUACA^SURVEYOR
Cerah
Sudarto

Interval
Waktu Lyn ( G )Lyn ( P6 ) Lyn ( A2 ) Lyn ( F )Lyn ( Bus Hijau ) Lyn ( RMB ) Lyn ( A1 ) Lyn ( P )

4015 20 30 2015
206.00-06.15 1 01 0 2 0

14 22 10 35 24 3424 16 13 30
06.15-06.30 4 3 0 0 0 3 0

2031 15 42 25 1540 15
06.30-06.45 3 1 0 0 0 3 1

36 12 35 21 45 42 37
06.45-07.00 2 01 1 0 3 0

15 1029 10 11 34 30 35 32 34 32 16 27 20 20
07.00-07.15 7 158 3 1 0 1 4 1

8 15 10 7 24 22 1018 10
07.15-07.30 5 0 01 0 3 1

176 10 15 7 15 40 35 15 35 16 27 10
607.30-07.45 9 3 2 1 1 1 0

2010 11 35 10 26 26
07.45-08.00 3 1 01 0 1 1



JHASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
Jl. Jend. A. Yani
Utara ke Setatan
12 - 9 - 2006

SKET LOKASI :LOKASI
ARAH
TANGGAL
PERIOOE

UACA : Cerah
URVEYOR : Sudarto

Interval
Waktu Lyn ( Bus Hljau ) Lyn ( P6 ) Lyn ( G ) Lyn ( A2 ) Lyn ( F ) Lyn ( RMB ) Lyn ( A1 ) Lyn ( P )

5 10 4530 8 6 37 39 15 35 27
508 00-08.15 1 2 1 0 1 1 0

15 357 7 10 376 28 32 25
08.15-08.30 5 1 1 0 1 1 1 0

255 8 5 6 324 15 30 6 16 34 36 40
08.30-08.45 6 8 1 3 1 1 1 1 1

12 15 27 306 7 24 32 9
08.45-09.00 4 2 1 0 0 1 1 0

5 156 5 8 6 24 27 20 25 43
09.00-09.15 5 2 1 1 0 1 1 0

1024 8 39 15 36 43 15 32
09.15-09.30 3 0 1 0 1 1 1 2

20 10 5 813 10 27 27 17
09.30-09.45 4 1 0 1 0 1 1 1

5 21 7 20 11 15 30 10 21 25
09.45-10.00 6 7 1 1 0 1 1 1 0



JHASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
SKET LOKASI :: Jl. Jend. A. Yani

: Utara ke Selatan
: 12 - 9 - 2006

LOKASI
ARAH
TANGGAL
PERIODE

UACA : Cerah
URVEYOR : Sudarto

1Interval
Waktu

Lyn ( F ) Lyn ( RBM ) Lyn ( A1 )Lyn ( G ) Lyn ( A2 ) Lyn ( P )Lyn ( P6 )Lyn ( Bus Hijau )

17 20 3637 32 20 17 15 2732 40 1025 9 10 7 8
2 2 01 45 2110 00-10.15

15 15 4210 15 7 8 10 4025 5 7 8
30 1 1 1 05 210.15-10.30

37 2510 1010 2912 8 8 9
0 0 1 1 15 110 30-10.45 1

257 15 10 17179 12 710
0 1 1 1 110 45-11.00 14 1

30 4015 12 17 30 4810
0 1 01 19 025 15 8 7 111 00-11.15

I
17 4025 20 1510 67 9 6

0 0 0 1 111.15-11.30 5 2 1

27 30 357 21 12 201017 10 12
1 1 1 13 1 111 30-11.45 2

2525 51 301118 5 8 30 13
0 0 25 1 1 111 45-12.00 1



HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
SKET LOKASI :: Jl. Jend. A. Yani

: Utara ke Selatan
: 12 - 9 - 2006

LOKASI
ARAH
TANGGAL
PERIODE
CUACA

^SURVEYOR :
: Cerah

Sudarto

Interval
Waktu

Lyn ( F ) Lyn ( RBM ) Lyn ( A1 ) Lyn ( P )Lyn ( G ) Lyn ( A2 )Lyn ( P6 )Lyn ( Bus Hijau )

30 3529 40 3540 735 10 1120 15 19 30
21 1 1 116 212.00-12.15 21

43 3743 45 35 40 3517 20 301025 19
20 1 1 125 112.15-12.30

2520 25 30 3725 3030 2510
0 0 3 1 013 212.30-12.45

27 10 4030 35 25 2927 2025 30
0 2 11 10 212.45-13.00 4

25 20 323525 27 4030
0 2 01 03 013.00-13.15 2

35 30 20 15 30 302535 40 20
12 1 0 1 1313.15-13.30 1

251525 3032 25 10 20
00 1 1 05 013.30-13.45 1

40 20 40 10 4016 27 27 4017 9 15
0 21 1 17 30 20 113.45-14.00 1



HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
SKET LOKASI :LOKASI

ARAH
TANGGAL
PERIODE
CUACA : Cerah
SURVEYOR : Sudarto

: Jl. Jend. A. Yani
: Utara ke Selatan
: 12 - 9 - 2006

>
Interval
Waktu

Lyn ( F ) Lyn ( RBM ) Lyn ( P )Lyn ( G ) Lyn ( A2 ) Lyn ( A1 )Lyn ( P6 )Lyn ( Bus Hljau )

3530 40 40153525 10 35
0 0 2 1113 114.00-14.15

40 40 404020
0 0 2 1 0014.15-14.30 1 1

25 1515 35 20 2515 322030 17 30
1 20 1 1 1214.30-14.45 4

40 40 304015 30 3015
0 2 00 014.45-15.00 4 11

30 25 27 2025 5 25 3715 1527 2518
0 31 1 215.00-15.15 4 1 1

20 35 3030 40 1013 30 2030 25 27
1 1 1 1 0215.15-15.30 6 28 1

2515 51 373030 20 32 2525 24
0 2 11 115.30-15.45 5 01

15 25 20 30 4030 22 403515 30 33
0 3 1 0115.45-16.00 2 14



HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
SKET LOKASI :Jl. Jend. A. Yani

Utara ke Selatan
12 - 9 - 2006

LOKASI
ARAH
TANGGAL
PERIODE
CUACA
SURVEYOR

Cerah
Sudarto)

Interval
Waktu Lyn ( Bus Hljau ) Lyn ( G )Lyn ( P6 ) Lyn ( A2 ) Lyn ( F ) Lyn ( RBM ) Lyn ( A1 ) Lyn ( P )

1537 30 25 30 40 10 30 7 37
5 016.00-16.15 1 0 1 2 1 0

15 25 10 2710 15 45 30 35 3529 40
816.15-16.30 2520 18 1 01 0 3 2 0

1525 30 27 20 40 40 5 25 25 40
616.30-16.45 23 1 1 1 1 2 0 0

35 30 40 40 29 40
316.45-17.00 00 1 0 1 1 0

25 25 30 035 30 30 37 5 10 35 40 40
17.00-17.15 4 2 1 1 2 1 1

35 40 30 15 4025 20 5 25 40 20
517.15-17.30 01 1 1 2 0 1

20 40 4530 20 40 40 45 40 45
517.30-17.45 1 0 0 1 0 1 1

45 40 30 20 25 40 40 45 30 25 30
17.45-18.00 4 0 2 0 1 2 1 1



HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
SKET LOKASI :LOKASI

ARAH
TANGGAL
PERIODE
CUACA
SURVEYOR

Jl. Jend. A. Yani
Utara ke Selatan
12 - 9 - 2006

Cerah
Sudarto

Interval
Waktu Lyn ( Bus Hijau ) Lyn ( P6 ) Lyn ( G ) Lyn ( A2 ) Lyn ( F ) Lyn ( RMB ) Lyn ( A1 ) Lyn ( P )

15 2520 15 15 10 40 40 40 35 1525 30
18.00-18.15 5 0 02 2 2 1 1

30 15 20 20 30 4030 25 20 40 50
18.15-18.30 4 01 1 1 2 1 1

30 15 30 23 40 2030 30
18.30-18.45 3 2 01 1 0 1 0

30 25 30 30 40 40 30 45 40 45
18.45-19.00 4 1 0 1 1 1 1 1

30 35 2535 20 1540
319.00-19.15 01 1 0 1 1 0

20 10 16 20 40 25 30 40
19.15-19.30 4 0 0 0 1 1 1 1

16 4030 10 20 20 10 5025 40 40 50
19.30-19.45 4 1 1 1 2 1 1 1

20 5 10 30 15 15
319.45-20.00 0 00 1 1 01



'1
HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY

LOKASI
ARAH
TANGGAL
PERIODE

Jl. Jend. A. Yani
Selatan ke Utara
12 - 9 - 2006

SKET LOKASI :

CUACA
fSURVEYOR

Cerah
Agus

iInterval
Waktu Lyn ( Bus Hijau ) Lyn ( P1 ) Lyn ( G ) Lyn ( P6 ) Lyn ( A ) Lyn ( F ) Lyn ( RBM ) Lyn ( A2 )

27 35 35 30 56 5741 55 57 54 57 57 55 57 61 59 55 57 55 57 59 55 58 57 55 56 55 54 55 56 50 57
06.00-06.15 15 30 33 36 31 30 7 59 55 4 4 556 5 2 2

35 33 36 3031
30 31 41 33 57 52 5533 55 56 57 55 58 57 55 57 51 58 55 55 59 62 55 57 55 55 56

06 15-06.30 15 38 33 35 32 37 5 3 3 4 4 1 2r
39 27£3 30
35 37 4133 31 55 57 59 5 52 55 59 56 52 5559 61 57 48 53 55 55 58 52 5557 49

06.30-06.45 14 32 32 37 35 31 55 58 57 559 4 4 3 3 2 1
3730 30 39

40 33 35 32 32 57 55 57 58 55 57 58 55 55 56 55 55 51 39 59 55 55 55 51 53
06.45-07.00 12 3532 32 37 31 55 59 61 559 3 3 3 2 3 1

35 30

3533 30 30 30 55 55 6258 49 59 60 55 59 54 41 55 62 61 57 55 54
07.00-07.15 13 31 32 33 31 5534 6 3 2 2 4 1 0

30 30 28
30 33 30 30 5929 55 55 56 61 55 56 55 59 55 55 57 55 59 53 55 56

07.15-07.30 13 35 3231 41 30 8 55 56 57 1 3 0 3 2 3
29 3033 *5T 49 5531 35 35 37 42 55 55 57 57 58 55 8T 56 55 51 L 55 49 43

07.30-07.45 3014 30 30 30 38 7 53 55 4 1 2 2 0 2
L31 27 33 32

m 5735 39 32 30 30 49 47 42 59 55 58 59 55 49 37 56 55 54 55 57 47
07 45-08.00 14 31 37 35 31 32 5 3 2 2 4 1 1

32 43 30 30



HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
LOKASI
ARAH
TANGGAL
PERIODE
CUACA

URVEYOR

Jl. Jend. A. Yan!
Selatan ke Utara
12 - 9 - 2006

SKET LOKASI :

Cerah
Agus9

Interval
Waktu Lyn ( Bus Hijau ) Lyn ( Pi ) Lyn ( G ) Lyn ( P6 ) Lyn ( A ) Lyn ( F ) Lyn ( RBM ) Lyn ( A2 )

38 42 30 35 32 58 5955 51 60 44 52 65 59 58 59 5558 54 55 47 51 57 47 5559 32 55 55 57 59
08.00-08.15 16 27 30 33 35 37 7 55 57 5 3 3 9 45 61 58 51 2 3

3232 29 31 30/30

38 37 35 30 30 55 56 59 6257 56 54 59 58 58 55 59 63 58 57 55 57 49 47 55 55 59 55 49 49 55 55 62
08.15-08.30 15 31 32 35 30 28 55 5711 55 48 56 59 6 5 4 8 52 55 47 2 2

35 30 32 31 35 55
37 35 36 32 57 55 5730 55 48 53 55 61 49 59 55 58 55 51 55 49 57 59 49 55 56 42

08.30-08.45 11 33 30 31 42 30 8 5742 55 4 4 3 5 1 0
30

35 3230 36 41 57 55 56 55 59 59 57 5556 62 55 58 55 49 5756 55 60 55
08.45-09.00 10 35 3030 39 36 6 55 4 3 2 4 1 0

3035 30 40 38 45 55 58 57 5552 57 58 61 57 57 55 52 43 52 55 58 40 56
09.00-09.15 11 33 30 32 37 30 4 2 4 3 4 1 1

30

32 30 37 31 35 53 55 59 58 57 55 5755 59 55 55 49 52
09.15-09.30 8 230 31 30 1 2 1 2 2 2

33 29 30
29 5937 30 32 33 55 57 49 55 55 62 59 57 45 55 55 37 49 5559

09.30-09.45 7 331 30 3 2 3 5 0 0

32 30 35 30 57 57 5534 51 48 57 37 20 56 49 52 57
09.45-10.00 7 332 30 2 1 2 3 1 0
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HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
LOKASI
ARAH

Jl. Jend. A. Yani
Selatan ke Utara
12 - 9 - 2006

SKET LOKASI :

TANGGAL
PERIODE

.CUACA : Cerah

^SURVEYOR : Agus

Interval
Waktu Lyn ( Bus Hijau ) Lyn ( P1 ) Lyn ( G ) Lyn ( P6 ) Lyn ( A ) Lyn ( F ) Lyn ( RBM ) Lyn ( A2 )

3730 33 31 31 39 51 47 55 58 51 55 57
610.00-10.15 30 3 1 2 0 2 0 0

30 37 30 55 47 5133 41 57 52 55 32 47 57 55
610.15-10.30 30 3 1 2 2 1 1 0

37 23 29 32 24 20 47 63 56 48 51 56 55
10.30-10.45 4 3 2 C 0 2 1 1

29 3530 33 51 57 55 56 17 55 49
10.45-11.00 4 2 1 1 1 0 1 1

26 32 30 5532 30 31 47 45 58
11.00-11.15 5 3 1 0 0 1 0 0
l

21 31 29 39 4626 52 54 55 51 55 57 55
11.15-11.30 4 2 1 1 0 2 1 2

30 5524 31 30 53 39 42 51 55
11.30-11.45 4 2 0 1 1 1 1 0

32 2730 23 35 56 55 55 55 55 55 53
511.45-12.00 2 01 1 1 1 1



]HASIL SURVEY TRANSYT OCCUPANCY
KASI Jl. Jend. A. Yani

Selatan ke Utara
12 - 9 - 2006

SKET LOKASI :
RAH
ANGGAL
ERIODE
UACA

lURVEYOR : Agus
Cerah

]Interval
Waktu Lyn ( Bus Hijau ) Lyn ( P1 ) Lyn ( G ) Lyn ( P6 ) Lyn ( A ) Lyn ( F ) Lyn ( RBM ) Lyn ( A2 )

30 30 32 30 56 55 55 42 52 51
2.00-12.15 4 2 1 0 1 1 1 0

27 5530 31 32 55 57 32 55 21 55 43
2.15-12.30 3 2 0 2 1 2 1 1

34 27 23 55 37 4 46 51 47
2.30-12.45 3 1 01 1 2 1 0

12 17 4522 7 51 52 55 35
12.45-13.00 4 1 00 1 1 1 1

26 22 19 17 38 9 55 55 37 53 49
613.00-13.15 24 2 1 1 1 1 1 0

12 24 7 359 6 48 51
13.15-13.30 4 1 0 0 1 1 0 1

27 1139 24 5 51 54 56 55 15 57 48
13.30-13.45 5 2 1 0 0 1 2 0

5 7 30 25 42 44 15
13.45-14.00 4 1 0 0 0 1 0 1


